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1.
El nuevo BMW Touring Serie 3: 
Armonía entre dinamismo, funcionalidad y confort.
(Versión resumida)

Todos los modelos de la Serie 3 resultan convincentes por su logrado equilibrio entre elegancia, dinamismo y por su compacto diseño. 
El nuevo BMW Touring de la Serie 3 ofrece, además, una gran versatilidad. 
En el uso cotidiano, resulta ser un coche deportivo y variable, apropiado 
para transportar objetos voluminosos de casi cualquier índole. Es el modelo de la Serie 3 más versátil presentado hasta hoy. Al mismo tiempo, es el 
modelo familiar más abierto del mundo: su gigantesco techo panorámico consigue que uno casi se sienta al volante de un descapotable.

Más grande, potente, versátil y, también, rápido: 
el nuevo Touring de la Serie 3.

El Touring de la cuarta generación ofrece innovaciones que lo transforman 
en líder de su segmento: dispone de motores más potentes, su chasis 
es apropiado para una conducción más deportiva, tiene más detalles que aumentan el confort para sus ocupantes y que ofrecen más espacios 
de transporte, con lo que la substancia del producto experimentó una considerable mejora. Con el Touring se puede solucionar casi cualquier tarea de transporte y, a la vez, permite disfrutar al máximo de la conducción. 
Así lo demuestran las vueltas rápidas en la variante norte del clásico circuito de Nürburgring, ya que para el crono en 8:49 minutos, siendo tan rápido 
como la deportiva berlina de la Serie 3.

Compartimiento de carga más espacioso. Mejores ideas para transportar objetos.

Los clientes del Touring le conceden especial importancia, aunque no únicamente, al espacio disponible para transportar cargas. Midiendo desde el canto superior del respaldo del asiento posterior, el compartimiento de carga es 25 litros más grande que el del modelo antecesor, sumando 460 litros en total. El respaldo puede plegarse en proporción de 60:40. Si se pliega totalmente, se dispone de un espacio de carga de 1.385 litros, con la ventaja adicional de contar con un piso casi plano en el maletero. Ello significa que el compartimiento tiene 40 litros más que en el modelo anterior.

En la vida cotidiana se apreciarán muchas mejoras en diversos detalles, 
que consiguen que el Touring sea aún más práctico. Por ejemplo, el vano portaobjetos debajo del piso del maletero. Dicho sea de paso que el 
piso puede conseguirse en versión reversible, que en el dorso tiene una lámina de recubrimiento lavable y resistente que puede extenderse por 

encima del paragolpes posterior. Al abrir por separado la luneta, la persiana de recubrimiento del maletero se eleva para permitir un acceso más sencillo. 
El carácter práctico aumenta considerablemente gracias a una caja abatible 
e impermeable, diversas redes, un vano para paraguas, ganchos para 
colgar bolsas y, también, debido a un enchufe eléctrico de 12 voltios.

Lanzamiento al mercado con cinco motores nuevos.

El Touring empezará a venderse con tres motores de gasolina (320i, 325i, 330i) y dos motores diesel (320d y 330d). Todos son más potentes, 
su funcionamiento es más sedoso y son más económicos. Posteriormente se ofrecerán también motores de cuatro cilindros (318i y 318d). En los mercados no europeos se ofrecerá también un 323i. Los modelos provistos de motores de seis cilindros (325i, 330i y 330d) también podrán adquirirse en versión de tracción total.

Motor de seis cilindros con cárter del cigüeñal de magnesio ultraligero.

El motor de seis cilindros en línea del máximo representante de la Serie, 
el BMW 330i Touring, tiene una potencia de 190 kW/258 CV, con lo que supera en 20 kW/27 CV la de su antecesor. Su par motor es de 300 Nm entre las 2.500 y 4.000 vueltas. El motor de 3.000 cc es el más potente y ligero del mundo en su segmento.

En este propulsor, el cárter del cigüeñal, los cojinetes y la tapa de la culata 
son, por primera vez en grandes series, de magnesio, un material que pesa un 30 por ciento menos que el aluminio. En este motor de seis cilindros 
se estrena el sistema VALVETRONIC, que regula la duración y el grado de abertura de las válvulas de admisión de modo continuo y en función de 
la posición del pedal del acelerador. De esta manera se aprovecha de modo más eficiente el combustible y el motor reacciona más espontáneamente. Este sistema está combinado con el sistema doble VANOS de regulación variable del árbol de levas para las válvulas de admisión y escape. 
El BMW 330i Touring puede de acelerar de 0 a 100 km/h en 6,4 segundos 
y su capacidad de recuperación en cuarta es de 6,9 segundos (valores provisionales) acelerando de 80 a 100 km/h. La velocidad punta es de 
250 km/h con corte electrónico. El consumo es de 8,9 litros a los cien kilómetros según ciclo de pruebas UE.

También el motor de seis cilindros en línea del BMW 325i Touring es más eficiente. Tiene una potencia de 160 kW/218 CV a 6.500 r.p.m. (+ 19 kW) y su par máximo es de 250 Nm entre las 2.700 y 4.250 vueltas (+ 5 Nm). 
Con estos datos, ocupa el primer lugar en comparación con los motores de la 

competencia. Ello queda reflejado en las prestaciones de la siguiente manera: velocidad máxima de 243 km/h, aceleración de 0 a 100 km/h en 
7,2 segundos, capacidad de recuperación en cuarta de 80 a 120 km/h en 
7,9 segundos. 

El BMW 320i con potente motor de cuatro cilindros.

El motor del 320i Touring se basa en el motor de cuatro cilindros y 2.000 cc que llevaba el modelo que antes se llamó 318i. Este motor, equipado con VALVETRONIC y doble VANOS tiene una potencia de 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m. Su par motor máximo es de 200 Nm a 3.600 r.p.m. En estas condiciones, el Touring acelera de 0 a 100 km/h en 9,4 segundos 
y la velocidad punta es de 218 km/h. El consumo es de 7,6 litros a los 
100 kilómetros.

«Diesel deportivo», también para el Touring.

Las variantes provistas de motor diesel tienen cualidades deportivas gracias al potente propulsor. Sus prestaciones son superiores a las de su antecesor gracias a la utilización de la tecnología common-rail más moderna y al turbo 
de turbina de geometría variable.

El buque insignia entre los diesel, el 330d Touring, está provisto de un motor de potencia y rendimiento considerables: tiene 170 kW/231 CV y un impresionante par motor de 500 Nm entre las 1.750 y 3.000 vueltas. De esta manera, el confort y dinamismo del conjunto propulsor vuelven a ser 
los primeros del segmento. Por lo tanto, la capacidad de aceleración es francamente deportiva, ya que para el crono en 6,8 segundos al acelerar 
de 0 a 100 km/h. La velocidad punta es de 248 km/h y el consumo es 
de apenas 6,7 litros a los 100 kilómetros. El BMW 330d Touring cumple 
la norma UE4.

Deportivo y económico a la vez: el BMW 320d Touring.

El potente propulsor diesel montado en el 320d, brilla por la entrega de su potencia de 120 kW/163 CV y por su gran par motor de 340 Nm, disponible entre 2.000 r.p.m. y 2.750 r.p.m., datos que marcan una referencia en 
su segmento. Este modelo es capaz de acelerar en 8,6 segundos de 0 a 
100 km/h y su velocidad máxima es de 223 km/h. El 320d consume 
5,9 litros a los cien kilómetros y cumple la norma UE4. Ambos modelos con motor diesel llevan un filtro de partículas de hollín.

Caja de cambios de seis marchas para todos los modelos.

Todos los modelos llevan de serie una caja de cambios manual de seis marchas. Disponiendo de seis marchas de relaciones más cortas y de un  margen más amplio entre la primera y la sexta, siempre es posible cambiar de marchas a revoluciones óptimas. La primera marcha ha sido concebida para 

ofrecer una mayor capacidad de tracción, por lo que resulta óptima al poner 
en movimiento el coche. En términos generales, el Touring se conduce de modo más dinámico, tiene una gran capacidad de aceleración y su velocidad punta es mayor. Además, consume menos. Opcionalmente se puede adquirir una caja de cambios automática de seis marchas.

Tecnología punta para una conducción más dinámica.

Tradicionalmente, el Touring dispone del chasis más ágil de su segmento. Contando con el «trío exitoso», compuesto de motor montado longitudinalmente, tracción posterior y equilibrada repartición del peso entre los ejes, este familiar deportivo vuelve a marcar las diferencias.

El nuevo eje delantero de aluminio de doble articulación consigue una armonía perfecta entre dinamismo y confort. Siendo fiel a su trayectoria y mínimos los ruidos de rodadura, el resultado es incluso superior a las 
ya excelentes cualidades del modelo anterior. A pesar de su menor peso, 
este eje contribuye esencialmente a la gran rigidez del coche.

La gran agilidad y la maniobrabilidad deportiva del coche también se deben 
al eje posterior de cinco brazos. Este eje garantiza un guiado muy preciso 
de las ruedas y un excelente confort de rodadura. El chasis del Touring corresponde a aquél de la berlina, aunque su puesta a punto consideró las exigencias específicas de un coche de este tipo.

DSC de última generación.

El sistema de control dinámico de la estabilidad DSC de última generación ofrece una seguridad aún mayor. Los modelos dotados de motores de seis cilindros llevan un DSC con funciones adicionales, entre ellas el secado de los discos de freno al conducir sobre calzadas mojadas y la función de frenos 
en alerta que junta ligeramente las pastillas antes de la operación de frenado propiamente dicha. Además, otra función evita que el coche retroceda al arrancar cuesta arriba y que se hunda el morro poco antes de detenerse al frenar.

Más seguridad para remolques.

El sistema de estabilización de remolques ASL aumenta la seguridad en la medida en que detecta precozmente movimientos pendulares del remolque para estabilizarlo activando los frenos del coche antes que la situación se torne peligrosa.

Diseño para disfrutar de la estética del coche y de la conducción.

El Touring de la Serie 3 hace visible el dinamismo y la agilidad del coche, cualidades que redundan en el placer de conducir. Sus proporciones 
y la expresión de sus superficies le confieren un carácter propio dentro de la gama de modelos de la Serie 3. Gracias a sus formas fluyentes, expresa funcionalidad, emparejada con elegancia deportiva clásica, siendo fiel reflejo de un estilo de vida moderno y activo.
Deportividad, dinamismo y elegancia en perfecto equilibrio.

El largo morro, los voladizos cortos y el centro óptico del habitáculo muy desplazado hacia detrás, son clara expresión de las cualidades típicas de los modelos de BMW con motor de seis cilindros y tracción posterior. Con el 
fin de conseguir una gran armonía entre las grandes superficies acristaladas del modelo familiar y las cualidades deportivas del coche, más propias 
de una berlina, el techo se ha diseñado de tal modo que, visto desde el perfil, la línea desciende suavemente hasta el paragolpes y, a la vez, la línea lateral de la cintura es ligeramente ascendente en la parte posterior. Las dos líneas quedan unidas por la curvatura típica de BMW, al pie de la columna D. De esta manera, el dinamismo del coche queda integrado en las líneas de su diseño.

El habitáculo: expresión del más puro placer de conducir.

Al igual que el diseño exterior, también la estética del habitáculo se distingue por sus superficies convexas y cóncavas, lo que le confiere un ambiente 
de dinamismo controlado y ligereza. De esta manera, el Touring conjuga dos características: por un lado es un coche deportivo y, por el otro, un coche familiar de gran espaciosidad.

El panel de mando está óptimamente estructurado y acentúa la vivencia de conducir con sus clásicos instrumentos redondos. Todas las funciones de relevancia para la conducción están integradas en el volante o muy cerca de él. Las informaciones esenciales para conducir y las funciones de confort 
se encuentran en el campo visual del conductor. El acompañante también puede acceder cómodamente a los mandos de confort que se encuentran en la parte central.

iDrive, el sistema de mando e indicación superior.

Si el cliente opta por adquirir el sistema de navegación, obtiene también 
el sistema de indicación y mando iDrive, compuesto de un botón de control y una pantalla que se encuentra debajo de una segunda visera en la parte superior del salpicadero, marcando una diferencia frente a las versiones de serie. Con este equipo, el conductor se beneficia de un sistema de mandos 
e informaciones de ergonomía perfecta. También el acompañante puede acceder fácilmente a todas las informaciones y funciones de confort del sistema.

Dimensiones mayores para más confort y seguridad.

Sin prescindir del carácter compacto que distingue a los modelos de la 
Serie 3, el Touring es más largo, ancho y alto que su antecesor y, además, también la distancia entre ejes ha aumentado. De ello se benefician los ocupantes, el maletero y el nivel de seguridad pasiva.

Soluciones ingeniosas para el equipaje.

El maletero tiene capacidad para 460 hasta 1.385 litros, por lo que 
es sumamente espacioso y, además, incluye numerosas soluciones muy ingeniosas. El equipamiento básico ya incluye un enchufe de 12 voltios, armellas de amarre, cintas de fijación del equipaje, ganchos para bolsas y elemento de sujeción para paraguas. Considerando que el Touring lleva neumáticos tipo runflat, se puede aprovechar adicionalmente el vano que se encuentra debajo del piso del maletero para transportar objetos diversos. 

Luneta con función de abrir de confort. Bajo plano de carga del maletero.

De serie, la luneta se puede abrir por separado, con lo que resulta más sencillo introducir objetos en el maletero o retirarlos y, además, es posible transportar objetos largos. Al abrirse la luneta, la persiana que cubre el compartimiento del maletero se desplaza hacia arriba, con lo que permite acceder al maletero directamente. El paragolpes posterior tiene un rebaje para poder introducir más cómodamente objetos pesados o voluminosos en el maletero. En estas circunstancias, la altura del plano de carga es de apenas 59 centímetros.

Soluciones ingeniosas en diversos detalles, para un uso cotidiano más cómodo del automóvil.

Opcionalmente se puede adquirir un kit para el maletero, con el que aumenta considerablemente la utilidad del Touring. Además, este kit se diferencia claramente de las ofertas que en ese sentido hacen los fabricantes de la competencia. La parte esencial del kit consiste en un piso reversible que en el dorso lleva una lámina de material plástico lavable que puede extenderse en toda la superficie del maletero y ampliarse hasta cubrir el paragolpes posterior para evitar que se ensucie o arañe durante las operaciones de carga 
o descarga. Además, este piso reversible también lleva una caja plegable 
e impermeable que puede acoger, por ejemplo, botas mojadas y sucias. 
Con la bolsa opcional para esquíes, el módulo puede sustituirse por otros componentes que se montan en el lugar respectivo entre los asientos posteriores, como, por ejemplo, una nevera.

Progreso en la carrocería: más ligera, rígida y segura.

Mediante la utilización inteligente de materiales ligeros, fue posible conseguir que la carrocería sea aún más rígida y que el peso específico sea 
menor. La carrocería de aceros modernos, con tecnologías especiales de deformación del acero y con un sistema de barras de refuerzo 
en las estructuras portantes, es ahora un 25 por ciento más rígida sin 
haber aumentado de peso en comparación con el modelo anterior.

En caso de un choque lateral: el Touring más seguro hasta ahora fabricado.

El nuevo BMW Touring Serie 3 fue concebido para obtener el mejor resultado posible (cinco estrellas) en las pruebas europeas de choque EuroNCAP.

El sistema de protección de los ocupantes incluye de serie, además de cinturones optimizados, seis airbags: para el conductor y para el acompañante, airbags para caderas y tórax y airbags tipo cortina para las cabezas. El asiento del acompañante y los asientos exteriores posteriores llevan anclajes tipo Isofix para ofrecer una protección óptima a los niños. 
El airbag del acompañante se puede desconectar para colocar un asiento 
para niños, montado en el sentido contrario a la conducción.

La dirección activa, única en el segmento.

El nuevo BMW Touring Serie 3 es el único familiar del segmento medio que lleva un sistema de dirección activa. Este sistema que se puede obtener 
junto con todos los modelos de BMW con motor de seis cilindros, consigue mejorar la agilidad y maniobrabilidad del coche y, por lo tanto, contribuye 
a aumentar el placer de la conducción. La relación de la dirección es más directa a bajas velocidades y más indirecta a altas velocidades. De esta manera se consiguió solucionar el conflicto que tienen todos los sistemas de dirección convencionales entre agilidad, estabilidad de marcha y confort. Además, la dirección activa de BMW aumenta el nivel de seguridad: si se frena sobre una calzada irregular con placas de hielo y asfalto seco o mojado, la dirección estabiliza el coche de modo rápido y preciso interviniendo activamente. En caso necesario, el conductor tiene que intervenir adicionalmente, corrigiendo el ángulo de giro del volante. De esta manera, es más sencillo y seguro conducir el coche ágilmente. Además, gracias a la dirección activa, intervienen más tarde los sistemas de asistencia que actúan sobre los frenos y el par motor. Otra ventaja evidente consiste en que el conductor tiene que dar menos vueltas al volante al aparcar o maniobrar y al conducir en la ciudad.

Luminotecnia innovadora para mayor seguridad.

El coche lleva de serie faros dobles de halógeno y el cliente puede adquirir opcionalmente faros bi-xenón con o sin faros autodireccionables. Estos faros de orientación automática en curvas adaptan dinámicamente y de modo óptimo el haz de luz a las circunstancias en función del trazado de las calles, por lo que parece que la luz se anticipa como por arte de magia.

Sistema de calefacción y climatización para un confort óptimo.

El sistema de calefacción y climatización en un coche tipo familiar constituye un reto especial para los ingenieros debido al gran tamaño del maletero. 
En comparación con los productos de la competencia, el sistema de climatización del Touring de BMW resulta convincente por la velocidad con la que consigue calentar o refrigerar el habitáculo. El climatizador automático opcional es la solución óptima en este caso. Este sistema no provoca molestas corriente de aire y consigue ajustar la temperatura deseada en muy corto tiempo y la mantiene a ese nivel de modo duradero y sin oscilaciones. 
La posibilidad de ajustar la temperatura por separado en el fondo del habitáculo es una función que contribuye sensiblemente a mejorar el nivel de confort. El Touring de la Serie 3 es el primero de su segmento que lleva persianas que protegen contra la incidencia de rayos solares en las ventanas laterales posteriores.

Acústica perfecta para disfrutar del sistema audio.

Si, por un lado, es difícil conseguir una solución óptima para la climatización de un coche familiar, por otro lado un sistema audio se beneficia precisamente de la posibilidad de aprovechar el compartimiento de carga como caja 
de resonancia. El equipo estéreo del Touring no solamente lo hace de modo óptimo, sino que, además, marca un nuevo listón de referencia mediante 
un sistema audio perfectamente equilibrado. El equipo de serie puede ser mejorado aún más con el sistema de alta fidelidad opcional LOGIC7 HIFI Professional. En el Touring de la Serie 3, este equipo alcanza niveles de calidad acústica hasta ahora desconocidos en este segmento automovilístico.

2.
El diseño: 
Visualización perfecta de dinamismo, agilidad y versatilidad.

•
Deportividad y dinamismo en un coche funcional.

•
Conjugación perfecta de elementos de diseño 
 
clásicos y modernos.

•
Gran variedad de materiales y colores para un máximo nivel 
de personalización.
Por un lado, agilidad y dinamismo, por el otro, funcionalidad y versatilidad. Estos atributos que, en realidad, se contradicen, son realidad en el 
BMW Touring y significaron un reto muy especial para los encargados de su diseño. Además, tuvieron que conseguir que el diseño del BMW Touring 
sea propio y que, a la vez, armonice con las formas actuales de la gama. 
El resultado es un BMW Touring Serie 3 de personalidad propia, capaz de expresar el estilo de vida moderno y activo de sus clientes.

La historia del diseño del BMW Touring Serie 3 está acuñada por modificaciones pequeñas y grandes. La evolución fue estilísticamente discreta en unos casos, y en otros significó un cambio considerable. En ese sentido, 
el nuevo BMW Touring de la Serie 3 representa un importante cambio. Si bien es cierto que sus proporciones cambiaron sólo moderadamente 
en comparación con el modelo antecesor, sí se produjeron modificaciones importantes en la estética de sus superficies convexas y cóncavas, 
con el consecuente juego de planos claros y más oscuros, dependiendo de la incidencia de la luz. El morro, las partes laterales y la zaga forman una 
unidad fluyente gracias a las grandes dimensiones de las superficies. De esta 
manera, el Touring se diferencia claramente de su antecesor.

Más deportivo que el Touring de la Serie 5. Más elegante 
que el Z4 y el Z1.

El Touring de la Serie 3 parece ser más deportivo y ágil que el Touring de la Serie 5 debido a sus dimensiones y por las proporciones de sus superficies. Pero resulta más elegante que un BMW Z4 o un BMW Serie 1 porque 
el carácter cóncavo y convexo de sus superficies es más discreto. Aunque su concepto estético es similar al del BMW X3, se diferencia claramente 
de este modelo de tracción total. Mientras que el X3 tiene las proporciones que corresponden a un SAV de BMW, con líneas y superficies que subrayan sus cualidades y su capacidad de transitar por todo tipo de terreno, el Touring de la Serie 3 se caracteriza por la fluidez de sus formas dinámicas, estableciendo 
un perfecto equilibrio entre su utilidad funcional y su carácter de deportiva elegancia.

La cuarta generación del BMW Touring Serie 3 retoma aspectos clásicos 
de su diseño y establece un puente hacia el futuro con su interpretación de las nuevas formas de BMW. A pesar de tratarse de un coche funcional, es expresión de una interpretación muy propia del diseño moderno de BMW, con proporciones y superficies típicas que generan una imagen de coche que confiere un gran placer de conducción para clientes que saben disfrutar de la vida. De este modo, el BMW Touring de la Serie 3 es un BMW genuino, 
cuya autenticidad queda reflejada en el montaje de un motor de seis cilindros en línea, la tracción posterior y, además, en el largo morro, los cortos voladizos y, considerando la distancia entre ejes, también en el centro del habitáculo muy desplazado hacia detrás. 

La estética de cualquier coche familiar está determinada por la configuración de las grandes superficies acristaladas. La línea del techo del Touring desciende con suavidad en la zaga, mientras que la línea de la cintura se eleva ligeramente en la parte posterior. El arco al pie de la columna D constituye 
un elemento estilístico típico de BMW, que logra unir las dos líneas que expresan una tensión que corresponde al carácter deportivo del coche y que parecen unirse muy por detrás de la zaga. El spoiler del techo optimiza la aerodinámica y prolonga la dinámica línea del techo de modo muy logrado. 

Visto desde un lado: líneas y superficies principales y secundarias.

El costado del coche está determinado por la combinación de líneas y superficies predominantes y subordinadas. La línea de la cintura, fina y tensa, contrasta 
con las superficies relativamente grandes y dominantes de las chapas laterales. Esta línea parte de los grupos ópticos delanteros, transcurre por debajo del habitáculo y continúa en la zaga, marcando un canto preciso y claramente visible. Esta fina línea consigue alargar ópticamente el coche y, además, interrumpe 
la superficie por debajo de la columna D, haciéndola parecer más pequeña. 
La segunda línea resaltante del Touring tiene la forma típica del moderno diseño de BMW, aunque con una tridimensionalidad más marcada. Esta línea transcurre de modo ligeramente ascendente desde el musculoso pasarruedas delantero hasta los pilotos posteriores, donde forma una unidad con las superficies que la circundan. La tercera línea característica parte del umbral de las puertas delanteras y continúa de modo dinámico hacia arriba, hasta que se pierde en las superficies que se encuentran delante de las ruedas posteriores. Esta línea le confiere al Touring un aspecto especialmente deportivo.
Visto desde delante: morro ágil y despierto.

El Touring lleva un morro típico de BMW, con la parrilla ovoide y faros dobles que terminan en la parte superior en líneas onduladas. Las luces intermitentes se prolongan hacia los costados, subrayando el ancho del vehículo. 
Esta expresión concentrada del morro es manifestación de agilidad y presteza. 

Otro rasgo característico del morro consiste en los nervios del capó. Siendo parte de una forma completa en sí misma, parten del paragolpes delantero 
y fluyen hacia las columnas A, continúan por la línea del techo y terminan en la zaga. Estos resaltes forman un marco alrededor de la dinámica y elegante parrilla ovoide que con sus superficies cromadas le confieren un toque de especial elegancia al morro de carácter deportivo. Tratándose de modelos con motor de seis cilindros, también están cromadas las rejillas de la parrilla doble.

Visto desde detrás: dinamismo a pesar del portón de grandes dimensiones.

La forma de la zaga del nuevo BMW Touring Serie 3 refleja, por una parte, la gran capacidad del compartimiento de carga y, por otra, es expresión 
de la sencillez con la que se accede al maletero. Al mismo tiempo, refleja el dinamismo típico que distingue a todos los vehículos de la marca.

La superficie acristalada de grandes dimensiones, enmarcada por esbeltas columnas, consigue que el Touring de la Serie 3 también emane ligereza visto desde detrás. El juego de superficies claras y sombreadas de las chapas cóncavas y convexas crea varias líneas y superficies horizontales, con lo que la parte posterior del coche parece más ancha y baja. Visto desde detrás, predomina la nueva forma en L de los pilotos, en los que llama la atención la configuración de los elementos luminosos. Para conseguir que el acceso 
al maletero sea lo más ancho posible, la mitad de los pilotos posteriores está integrada en el portón. Para que el plano de carga del maletero sea lo más bajo posible, el paragolpes posterior tiene un acentuado rebaje.

Habitáculo concentrado en la conducción.

Muy de acuerdo con el diseño exterior, también la estética del habitáculo resulta muy moderna y armoniosa, despertando emociones. Se imponen las fluyentes superficies cóncavas y convexas, de acuerdo con la idea de una lámina envolvente, por lo que en el interior impera un ambiente de dinamismo y ligereza. El Touring de la Serie 3 conjuga así dos características, siendo, por un lado, un coche deportivo y, por el otro, un familiar confortable del segmento automovilístico medio. 

Debido a la acentuación de los elementos horizontales, el panel de instrumentos parece más amplio y sus elementos acentúan las funciones de conducción. La parte superior está más dirigida hacia el conductor y sus 
líneas bajan suavemente hacia el lado del acompañante. Los elementos de mando e indicación secundarios también están orientados ligeramente hacia el conductor. Lo mismo sucede con la consola central en la que se encuentra la palanca de cambios. La consola se pierde debajo del salpicadero y los 

contrastes luminosos y sombreados de sus superficies consiguen que parezca más ligera y estar suspendida. Todas las líneas y superficies de las puertas y de la consola central están dirigidas dinámicamente hacia delante, en el sentido de la conducción.

Si el cliente opta por adquirir el sistema de navegación, el interior se diferencia esencialmente por estar equipado con el sistema iDrive, que consta del botón de control y la pantalla que se encuentra debajo de una segunda visera. También esta versión del panel de instrumentos y mandos se distingue por su perfecta ergonomía. También el acompañante puede acceder cómodamente a todas las informaciones y los mandos de las funciones de confort.

Un puesto de mando para disfrutar intensamente de la conducción.

La vivencia de conducir un BMW de la Serie 3 también se acentúa por la estructuración óptima de todo el puesto de mando. Los instrumentos clásicamente redondos y de fácil lectura son expresión de aquél placer de conducir que establece una relación muy especial entre el conductor y su automóvil. Como ya es usual en BMW, todas las funciones de relevancia para la conducción se encuentran en el volante o muy cerca de él. Los mandos 
y las informaciones de los sistemas de conducción y de confort se encuentran en el campo visual del conductor. La zona de confort se encuentra en el centro, por lo que también el acompañante puede acceder perfectamente a los mandos respectivos. Con el fin de equilibrar la estética del habitáculo, 
se redujo drásticamente la cantidad de interruptores y teclas.

Variedad de materiales y colores.

El polifacético carácter del BMW Touring Serie 3 también se pone de manifiesto a través de los numerosos materiales y colores a elegir. Estableciendo un equilibrio perfecto entre los colores, materiales y diseños de gran calidad, resulta visible la estética exclusiva del BMW de la Serie 3. 
El salpicadero, la consola central y las puertas tienen superficies que determinan la distinción del diseño, además del elegante graneado y el fino color de las partes de material sintético inyectado.

624 variantes de colores.

Los colores del interior y exterior, especialmente desarrollados para 
los modelos de la Serie 3 de BMW, y los materiales de los asientos consiguen diferenciar al nuevo Touring de los demás modelos de la gama BMW. 
La extraordinaria variedad de colores y materiales permite al cliente personalizar su Touring según sus propias preferencias. Dispone para ello de cuatro tipos de equipamiento (textil, piel artificial, combinación textil/piel 
y equipamiento completo de piel) que puede combinar con doce colores exteriores, tres colores del habitáculo (negro, gris y beige), equipamientos del 

habitáculo de ocho colores (antracita, gris, beige, negro, gris cuarzo, azul, 
Terra y Lemon), además de cuatro tipos diferentes de listones decorativos (madera de raíz de nogal, madera de álamo con vetas, titanio mate y aluminio cepillado finamente en sentido longitudinal). De esta manera se obtienen, 
en total 624 variantes, de las que 472 son recomendadas por los diseñadores de BMW.

Todos los colores exteriores armonizan a la perfección con los correspondientes colores del habitáculo. Por su tonalidad y efecto acentúan el carácter deportivo (negro II, plata titanio metalizada, rojo Japón, azul místico metalizado), moderno (ártico metalizado, grafito brillante metalizado, 
rojo Barriqué metalizado, Sonora metalizado) o elegante (azul Mónaco, verde oscuro metalizado, negro zafiro metalizado, blanco Alpina III) del coche.

3.
El propulsor:
Listón de referencia para 
la competencia.

•
Motor de gasolina de seis cilindros con cárter del cigüeñal de magnesio y VALVETRONIC.
•
Motor de gasolina de cuatro cilindros con VALVETRONIC 
y doble VANOS. 

•
Potentes motores diesel de seis y cuatro cilindros con turbo 
de geometría variable e intercooler.

•
Motores diesel con filtro de partículas de hollín.

•
De serie con cajas de cambio de seis marchas.

Los clientes del Touring pueden elegir entre todos estos motores. 
Porque quien exige un coche familiar versátil, no tiene que renunciar a la filosofía de BMW del placer de conducir deportivamente. Todos los 
modelos Touring son la síntesis perfecta de placer al conducir y funcionalidad.

Cuando se lance al mercado el BMW Touring Serie 3 el 17 de septiembre de 2005, podrá elegirse entre tres motores de gasolina y dos motores diesel:

– 
320i Touring, motor de gasolina de cuatro cilindros, 110 kW (150 CV), 
200 Nm
– 
325i Touring, motor de gasolina de seis cilindros, 160 kW (218 CV), 
 
250 Nm
– 
330i Touring, motor de gasolina de seis cilindros, 190 kW (258 CV), 
 
300 Nm

– 
320d Touring, motor diesel de cuatro cilindros, 120 kW (163 CV), 340 Nm
– 
330d Touring, motor diesel de seis cilindros, 170 kW (231 CV), 500 Nm

Posteriormente se ofrecerán motores de cuatro cilindros para los modelos Touring 318i y 318d. En los mercados no europeos se ofrecerá también el 323i Touring.

Revolución en la fabricación de motores: el nuevo motor de seis cilindros.

Para muchos, la reputación de la marca BMW está determinada por el liderazgo que asume en materia de fabricación de motores innovadores y, 
en especial, propulsores de seis cilindros en línea. Este motor ha ganado 
ya varios años el «International Engine Award», el Oscar de los fabricantes de motores.

El nuevo motor de seis cilindros en línea de 3.000 cc que se monta en el buque insignia de la serie, el 330i Touring, es un motor completamente nuevo en comparación con su antecesor. Se trata del propulsor actualmente más moderno y constituye una referencia en lo que se refiere a la sedosidad de su funcionamiento. Con su mayor potencia relativa, el peso más bajo en función de la potencia y el consumo específico más bajo también, marca claras diferencias frente a todos los productos de la competencia.

Más potencia y eficiencia, menos peso, consumo y gases contaminantes.

Con sus 190 kW/258 CV a 6.600 r.p.m. y sus 3.000 cc, este motor supera 
a su antecesor en 20 kW/27 CV, lo que equivale a un aumento de doce por ciento. El par máximo de 300 Nm está disponible entre 2.500 r.p.m. y 
4.000 r.p.m. A pesar de ello, el motor apenas pesa 161 kilogramos, lo que significa que en su segmento es el motor de seis cilindros más ligero del mundo. La potencia en función del peso es de 1,18 kW por kilo. Cumpliendo las normas europeas de gases de escape (UE4 y ULEV II), el motor también es ejemplar en términos de respeto del medio ambiente.

Con magnesio en sustitución del aluminio se reduce el peso del motor.

Con el fin de ahorrar peso, BMW utiliza por primera vez un cárter del cigüeñal, el bedplate y la tapa de la culata de magnesio, un metal que pesa un 30 por ciento menos que el aluminio. El cárter, siendo la pieza más grande del motor, pesa sólo un 57 por ciento del peso de un bloque comparable de fundición gris. Este cárter, por sí solo, consigue aportar el diez por ciento del ahorro total de combustible.

Considerando las revoluciones máximas de 6.650 r.p.m., extremadamente altas para un motor de serie, se optó por una construcción tipo bedplate, 
tal como se usa en el deporte de competición automovilística. También la tapa de la culata es de magnesio, lo que demuestra que BMW aplica de modo consecuente la estrategia de utilización inteligente de materiales ligeros.

VALVETRONIC, ahora también en el motor de seis cilindros.

El motor de seis cilindros está dotado por primera vez del sistema VALVETRONIC, que regula la abertura y la duración de la misma de las válvulas de admisión en función de la posición del pedal del acelerador. De esta manera se minimiza el esfuerzo ocasionado por cambios de solicitación y se aprovecha de modo más eficiente el combustible. Además, el motor reacciona más espontáneamente. El sistema VALVETRONIC está combinado con el sistema doble VANOS de BMW de regulación continua y variable de los árboles de levas de las válvulas de admisión y escape. El actuador del sistema VANOS y la rueda dentada de la unidad de regulación son de aluminio.

Las innovaciones técnicas incluso se pueden oír.

Otras innovaciones adicionales subrayan el progreso en términos de 
potencia y eficiencia. Por ejemplo, la bomba de agua eléctrica funciona de modo independiente de las revoluciones del motor y se activa únicamente 
en función de la necesidad de refrigeración. Así, su consumo de potencia es un 90 por ciento inferior en comparación con una solución de tipo convencional. Cada árbol de levas de material ligero significa un ahorro de 
600 gramos. Utilizando una sola correa para el accionamiento de todos los grupos secundarios, se prescinde de una segunda correa, lo que redunda 
en un peso menor y en una mayor fiabilidad. La tubuladura de resonancia, 
que ahora tiene tres fases, consigue que se disponga de más par a menores revoluciones. De este modo se amplía el margen de revoluciones en el que funciona la compresión. En estas condiciones, el motor de seis cilindros genera un sonido para disfrutar: la mariposa de gases de escape, controlada por la centralita del motor, provoca un sonido ronco y deportivo, tanto a media carga como a máxima solicitación.

Un nuevo nivel de potencia eficiente.

El nuevo Touring 330i marca un listón de referencia muy alto en materia de prestaciones y eficiencia. Es capaz de acelerar de 0 a 100 km/h en 
6,4 segundos. Su capacidad de recuperación en cuarta es de 6,9 segundos acelerando de 80 a 120 km/h. La velocidad punta es de 250 km/h con 
corte electrónico. El consumo es de 8,9 litros a los 100 kilómetros según ciclo de pruebas UE.

En el medio, sin ser mediocre: el sedoso motor de seis cilindros 
de 2.500 cc.

El motor de seis cilindros en línea de 2.500 cc del BMW 325i Touring es 
justo lo contrario de mediocre. Tiene una potencia de 160 kW/219 CV y un par motor de 250 Nm disponible entre las 2.750 y las 4.250 vueltas. 
Con este motor, el Touring para el crono en 7,2 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h. Su gran capacidad de recuperación queda demostrada con 
los 7,9 segundos que necesita para acelerar de 80 a 120 km/h. La velocidad máxima es de 243 km/h. El consumo según ciclo de pruebas UE es de 
8,6 litros a los 100 kilómetros.

Pero también en este caso vale más estar al volante del coche que estudiar 
los datos técnicos sobre papel. Este motor de seis cilindros dispone de todas las características que distinguen a los propulsores BMW y resulta entusiasmante por su dinamismo, sedosidad y la suavidad de la entrega de su potencia al acariciar el pedal del acelerador. Se sobreentiende que está equipado con VALVETRONIC, doble VANOS, cuatro válvulas por cilindro, 

sensores de autodetonación para adaptación automática y tubuladura 
de aspiración de resonancia. Estas tecnologías son decisivas para 
el bajo consumo y la reducción de los gases de escape contaminantes, 
por lo que el coche cumple las normas UE4 y ULEV II.

BMW 320i con motor de cuatro cilindros más potente.

El motor de gasolina de 2.000 cc del 320i Touring se basa en el motor de cuatro cilindros y 2.000 cc que llevaba el 318i anterior. Este motor ha sido objeto de una profunda remodelación, por lo que aumentaron su potencia y la suavidad de su funcionamiento y, al mismo tiempo, se redujeron el consumo 
y la emisión de gases contaminantes. El motor de cuatro cilindros por válvula tiene una potencia de 110 kW/150 CV a 6.200 r.p.m.; su par máximo es 
de 200 Nm a 3.600 r.p.m. Acelera de 0 a 100 km/h en tan sólo 9,4 segundos 
y su capacidad de recuperación en cuarta es de 9,6 segundos al acelerar 
de 80 a 120 km/h. La velocidad máxima es de respetables 218 km/h.

El mejor dinamismo del segmento y sedosidad impresionante.

El propulsor de cuatro cilindros entrega su potencia con vehemencia y de modo continuo, impresionando por un dinamismo hasta ahora desconocido en su segmento. El aumento del par motor se hace sentir especialmente 
a bajas revoluciones. Al mismo tiempo, el motor funciona con gran suavidad a cualquier régimen. El sistema de escape tiene secciones asimétricas de los tubos anteriores y un silencioso concebido en función de la secuencia de los ciclos de encendido, por lo que se obtiene un sonido muy deportivo.

Además, fue posible reducir el consumo promedio en aproximadamente 
un 2 por ciento, siendo de apenas 7,6 litros a los 100 kilómetros según 
el nuevo ciclo normalizado europeo (NCNE). El motor cumple la norma de gases de escape europea UE4.

El rendimiento más que convincente del propulsor se debe especialmente a los sistemas VALVETRONIC y doble VANOS en el lado de admisión y en el de escape. El sistema de aspiración DISA permite modificar la longitud de 
la tubuladura de resonancia en función de la solicitación del motor. Estos sistemas, sumados a la nueva unidad de control del motor, redundan en 
una mayor espontaneidad al pisar el acelerador, una característica que antes sólo tenían motores deportivos con mariposas individuales.

El 330d y el 320d: «diesel deportivo» para el Touring.

Dos tercios de los clientes del Touring optan por una versión con motor diesel. Cabe suponer que en el caso del nuevo Touring de la Serie 3 serán aún más, considerando las cualidades de los motores diesel de los modelos 330d y 320d. Estos motores se han transformado en todo un símbolo de los «diesel deportivos» de BMW.

El 330d Touring es expresión del más puro dinamismo. Con su tecnología common-rail de segunda generación, este «diesel deportivo» de seis cilindros tiene una potencia de 170 kW/231 CV y un par de 500 Nm, disponible entre 1.750 y 3.000 r.p.m. Ello significa que es el mejor en su segmento en lo que se refiere a dinamismo, suavidad, potencia y par. El 330d Touring para el crono en 6,8 segundos al acelerar de 0 a 100 km/h y alcanza una velocidad punta 
de 248 km/h. Su capacidad de recuperación es de 5,2 segundos al acelerar de 80 a 120 km/h estando puesta la cuarta marcha. Estos datos son más bien atribuibles a un coche deportivo y sorprendentes en un coche familiar.

Éxito de ventas: 320d Touring con más potencia y par.

El motor diesel de 2.000 cc es el preferido en los modelos Touring. Casi la mitad de los clientes apuesta por el 320d. El propulsor de cuatro cilindros tiene ahora 120 kW/163 CV a 4.000 r.p.m. (+ 10 kW); el par máximo es de 
340 Nm entre 2.000 r.p.m. y 2.750 r.p.m. (+ 10 Nm). En estas condiciones, el 320d tiene un comportamiento francamente deportivo, ya que acelera en 
tan sólo 7,1 segundos de 0 a 100 km/h. La amplia y alta cresta de la línea del par motor se confirma al medir la capacidad de recuperación: acelerando 
en cuarta de 80 a 120 km/h, el 320d Touring apenas necesita 7,1 segundos. La velocidad punta de este automóvil es de 223 km/h.

El consumo de combustible es uno de los fuertes de los motores diesel: 
el motor de 2.000 cc es todo un ejemplo de bajo consumo, ya que tan sólo necesita 5,9 litros de gasoil a los 100 kilómetros según el nuevo ciclo normalizado europeo (NCNE). Además, cumple holgadamente la estricta norma UE4 de gases de escape. El motor de seis cilindros y 3.000 cc consume apenas 6,7 litros de gasoil a los 100 kilómetros, con lo que también es extremadamente económico. También este propulsor cumple la 
norma UE4. Ambos motores llevan de serie un filtro de partículas de hollín.

Tecnología common-rail modificada para un dinamismo más eficiente.

Ambos propulsores diesel son una referencia en materia de sedosidad 
y eficiencia. Ello se debe a los árboles de compensación y a la mejorada tecnología common-rail. Esta funciona con una presión de hasta 1.600 bar e incluye inyectores MI para operaciones de inyección múltiple, con lo que la inyección transcurre linealmente y las tolerancias de la cantidad inyectada son mínimas. De esta manera, las cámaras de combustión reciben más rápidamente la cantidad de combustible apropiada para un proceso de combustión óptimo. El sistema logra una difusión mejor del combustible inyectado. La ventaja para el cliente es evidente: más potencia, menor 
nivel de ruidos y menos consumo de gasoil. 

Turbo de gases de escape con turbinas de geometría variable.

Con el fin de obtener un elevado nivel de potencia específica, el turbo dispone de una turbina de geometría variable con sistema de accionamiento eléctrico. La tecnología VNT (siglas en inglés por turbocompresor con turbina de geometría variable) permite una adaptación óptima de las características del turbocompresor al nivel de solicitación del motor. La geometría de las 
paletas y el intercooler fueron revisados, consiguiéndose mejorar el grado de eficiencia de la turbina y del compresor. El sistema de aspiración fue optimizado mediante desconexión de canales para obtener más potencia, disminuir el consumo y la emisión de gases de escape nocivos.

Arrancar el motor pulsando un botón.

Para poner en marcha cualquiera de los nuevos motores, basta 
pulsar brevemente un botón. De todo lo demás se encarga el sistema automáticamente hasta que funciona el motor.

Caja de cambios de seis marchas para todos los modelos.

Recorridos cortos de la palanca de cambios, funcionamiento suave y guiado preciso de la palanca son las características que distinguen a la caja de cambios manual de seis marchas que se ofrece de serie. Disponiendo de una marcha más, la relación entre las marchas es más corta y el margen entre 
la primera y la sexta es mayor, por lo que el conductor puede adaptar el cambio de marchas de modo óptimo a las revoluciones del motor. Ello se nota especialmente al poner en movimiento el coche, ya que la primera marcha permite disponer de más tracción. Además, con esta caja se reduce el consumo de combustible en hasta un 4 por ciento gracias a las revoluciones más bajas del motor.

Cambio de marchas más preciso y suave.

La caja de cambios ha sido remodelada, contando ahora con una unidad de pistas adicional. De esta manera, la palanca puede guiarse de modo más preciso y suave. El confort al cambiar de marchas es mayor también gracias al nuevo sistema de sincronización. Además, el ángulo más acentuado de 
los dientes de las ruedas dentadas permite que las ruedas engranen de modo optimizado. El cliente se beneficia de estas soluciones en la medida en que 
el nivel de ruidos de la caja de cambios es aún menor.

Caja de cambios automática con Steptronic: cambiar de marchas automática o manualmente.

La caja de cambios automática ofrece un máximo nivel de confort. Gracias a la sexta marcha, el margen entre la primera y la sexta marcha es un 22 por ciento mayor y las relaciones de todas las marchas son más cortas. De esta manera mejora el dinamismo y disminuye el consumo de combustible. La caja automática se distingue por el paso muy suave de una marcha a la otra. 
La función Steptronic permite que el conductor cambie de marchas manualmente. Basta que pulse la palanca en uno de los dos sentidos para subir o bajar de marchas.

Relaciones hechas a medida para cada modelo.

Otro «secreto» que explica el extraordinario dinamismo del Touring de la 
Serie 3 estriba en la variación de las relaciones en función de la combinación 
de motor y caja de cambios. De esta manera se pone la guinda en la puesta 
a punto de todo el conjunto propulsor y se obtiene un resultado más dinámico 
y económico a la vez.

4.
El chasis: 
Progreso perceptible en la disciplina más propia de BMW.

•
Por mucho, el mejor chasis del segmento.

•
Eje delantero de materiales ligeros y eje posterior de cinco brazos.

•
Dirección activa de la segunda generación.

•
Sistema DSC ampliado con estabilización activa de remolques.

•
Vueltas rápidas como un coche deportivo en el circuito Nürburgring clásico.

Ningún coche familiar de BMW se dejó conducir con la agilidad del nuevo BMW Touring Serie 3. Este elogio es válido tanto en relación con la velocidad que puede alcanzar el cliente con su coche, como también en lo que se refiere a la seguridad activa que lo protege y que ahora es mucho mayor. Todo el chasis ha experimentado, junto con el conjunto propulsor y la carrocería, 
un progreso claramente perceptible. El Touring se mantiene aún más fiel a su trayectoria en rectas, se deja dirigir de modo preciso y espontáneo al trazar curvas y frena de modo óptimo.

El caso ideal: perfecta distribución del peso entre los dos ejes 
y tracción posterior.

La calidad del chasis se explica por la distribución equitativa del peso sobre 
los ejes, la tracción posterior que es óptima para una conducción dinámica 
y la dirección que está exenta de influencias causadas por fuerzas provenientes del conjunto propulsor. Además, la tracción posterior permite obtener una tracción muy buena, especialmente si el coche lleva mucha carga.

Cronos extraordinarios en el trazado clásico del circuito Nürburgring.

El Touring nada tiene que enviarle a la veloz berlina deportiva de la Serie 3 en cuanto a maniobrabilidad y agilidad. Así lo demostraron los tiempos conseguidos en el famoso circuito clásico del trazado norte del Nürburgring. Logrando un crono de 8:49, el Touring nuevo le saca una ventaja de 
9 segundos al modelo anterior que, sin duda alguna, fue un coche que permitía una conducción muy deportiva. Esos 9 segundos son una eternidad en el deporte de la competición automovilística y, además, prueba fehaciente del gran progreso logrado en el chasis. Ello se explica por la distancia entre ejes 35 milímetros mayor, la distancia entre ruedas 29 milímetros mayor en el eje delantero y la puesta a punto perfecta de ejes, amortiguación, suspensión, dirección y sistemas de regulación, además de la armoniosa conjunción del conjunto propulsor y la carrocería.

Eje delantero de materiales ligeros para un dinamismo superior.

El eje delantero de doble articulación y tirantes con montantes telescópicos permite una regulación óptima de la cinemática y elastocinemática en lo 
que se refiere a la agilidad y el dinamismo de la conducción. Al mismo tiempo, ofrece una gran rigidez y, además, su peso es el mínimo posible. Los tirantes, los brazos transversales y apoyos basculantes, además del soporte del eje son completamente de aluminio. Esta circunstancia mejora también la sensibilidad de la dirección, que se distingue por su carácter directo y deportivo, típico 
en BMW. En comparación con la competencia, BMW es la empresa que de modo más consecuente ha desarrollado la utilización de materiales ligeros.

Nuevo eje posterior de cinco brazos.

El nuevo eje posterior de cinco brazos cumple de modo idóneo las exigencias planteadas al Touring en cuanto a dinamismo y agilidad. Los cinco núcleos individuales por rueda permiten determinar con amplio margen de libertad los puntos cinemáticos virtuales. El apoyo de grandes dimensiones en el soporte de la rueda que determina la caída y la convergencia, los brazos extremadamente rígidos, el rígido soporte del eje posterior y el anclaje en la carrocería mediante tirantes permiten elegir una elastocinemática que logra 
un guiado preciso de cada rueda a lo largo de todo el recorrido de la amortiguación, con lo que el comportamiento dinámico del coche es excelente en cualquier situación. Además, el eje posterior apenas se inmuta 
a causa de irregularidades de la calzada gracias a fuerzas de palanca mínimas. 

El confort de rodadura es muy alto, por lo que el eje de cinco brazos soluciona de modo ideal el conflicto normalmente existente entre una conducción dinámica y un alto nivel de confort. La armoniosa puesta a punto de tracción y compresión acentúa el carácter deportivo del coche. Quien prefiere un 
estilo de conducción aún más deportivo puede adquirir opcionalmente un kit de chasis deportivo 15 milímetros más bajo.

La dirección activa de BMW marca un listón de referencia.

El placer, el confort y la seguridad de la conducción también son consecuencia de la precisión de la dirección tipo piñón y cremallera servoasistida hidráulicamente, que se ofrece de serie y que siempre mantiene informado al conductor sobre las condiciones dinámicas del vehículo. 
Pero sólo un sistema de dirección activa es capaz de solucionar el conflicto que siempre existe entre agilidad, estabilidad y confort. La dirección activa 
de BMW es un sistema regulado electrónicamente para variar la relación de la caja de la dirección y que, adicionalmente, ofrece funciones de estabilización dinámica. Esta dirección puede obtenerse opcionalmente en combinación 

con motores de seis cilindros y con Servotronic. Mientras que la dirección activa adapta de modo óptimo en ángulo de giro del volante en función de la velocidad del automóvil, la Servotronic varía el momento de giro en función 
de la velocidad y del ángulo de giro del volante. Ello significa que ambos sistemas se complementan de modo ideal.

Evidentemente, disfrutar más de la conducción.

La dirección activa varía la relación de la dirección en función de la velocidad del coche de modo continuo, empezando por una relación más directa 
hasta velocidades de aproximadamente 100 km/h y llegando hasta una relación más indirecta a altas velocidades. De esta manera, el coche resulta más maniobrable en la ciudad o en puertos de montaña y más estable conduciendo en rectas a altas velocidades por autopistas. Si el coche está detenido, no hay más que dar menos de dos vueltas al volante para que 
la dirección gire de tope a tope. 
Si el BMW Serie 3 amenaza con derrapar, interviene la 
dirección activa.

Al frenar sobre calzadas con superficies variadas con coeficientes de adherencia diferentes (referencia: ( gravilla), la dirección interviene activamente para estabilizar el coche. Si, por ejemplo, el conductor frena mientras que las ruedas de un lado pierden la adherencia a la calzada por agua, el sistema ABS aplica presiones de frenado diferentes en las dos ruedas delanteras. En estas condiciones, se produce un momento de giro a lo 
largo del eje vertical del coche, por lo que el conductor antes tenía que dar un contravolantazo para mantener la trayectoria de su vehículo. El sistema 
de dirección activa reacciona más rápida y precisamente que un conductor normal. Si, por ejemplo, el coche sobrevira, la dirección corrige el ángulo 
de giro del volante para que el coche recupere su estabilidad. En estas condiciones, el vehículo se conduce de modo más sencillo, seguro y ágil y, además, los sistemas de asistencia intervienen más tarde activando los 
frenos y reduciendo el par motor.

DSC mejorado, con sensores adicionales.

El BMW Touring de la Serie 3 lleva un sistema de control dinámico de la estabilidad DSC de última generación. La novedad del DSC utilizado en los modelos con motor de cuatro cilindros consiste en la integración de sensores de presión para la detección inmediata de las intenciones del conductor. 
En el DSC empleado en los modelos equipados con motor de seis cilindros, hay cuatro sensores de presión adicionales para detectar la presión aplicada en los frenos y el sistema hidráulico funciona con diversas válvulas analógicas. De este modo, la intervención de regulación del sistema DSC adquiere una nueva calidad en materia de regulación de la presión.

El DSC se transforma en el sistema básico de la electrónica 
del coche.

Por lo dicho, el sistema DSC se está convirtiendo cada vez más en el sistema más importante de toda la red electrónica del automóvil. Además de incluir el ABS, el DSC ofrece las siguientes funciones básicas:

•
Sistema antipatinamiento (control automático de estabilidad, ASC): 
al poner en movimiento el coche o al acelerar, el sistema evita que 
las ruedas patinen y, por lo tanto, que el coche amenace con derrapar.

•
Control automático del giro del coche a lo largo de su eje vertical (AYC, según las siglas en inglés): sistema que detecta estados dinámicos inestables y los contrarresta reduciendo el par motor y activando los frenos que correspondan. 

•
Regulación del momento de arrastre del motor (MSR, según las siglas en alemán): sistema que reduce la tendencia de las ruedas motrices a bloquear al bajar de marcha abruptamente.

•
Sistema de control de frenado en curvas (Cornering Brake Control, CBC): evita la tendencia a sobrevirar al frenar ligeramente en una curva, para lo que regula asimétricamente la presión aplicada en los frenos. 

•
Sistema de distribución electrónica de la fuerza de frenado (EBV según las siglas en alemán): reduce el trayecto necesario para frenar, adaptando de modo óptimo el rendimiento de los frenos de las ruedas posteriores en función de la carga del coche. 

•
Sistema de control dinámico de los frenos (Dynamic Brake Control, DBC): el sistema consigue maximizar la presión en los frenos en caso 
de frenar a tope, con el fin de reducir al máximo la trayectoria necesaria para detener el coche. 

•
Sistema de control dinámico de tracción (Dynamic Traction 
Control, DTC): se ocupa de una máxima capacidad de tracción sobre terrenos sueltos, elevando el umbral de intervención del sistema DSC. 
El sistema DTC se activa cuando el conductor pulsa la tecla respectiva.

•
Sistema de estabilización lógica de remolques: detecta movimientos pendulares del conjunto formado por el coche y el remolque y lo 
estabiliza activando los frenos del remolque (ver también página 28).
Las demás funciones, entre ellas el control continuo del desgaste de las pastillas de los frenos con indicación de los datos y cálculo del kilometraje restante, el enlazamiento entre el DSC y el bloqueo electrónico de la columna de la dirección, constituyen una ventaja concreta para el cliente, en la medida en que recibe un pronóstico más preciso sobre la fecha del próximo cambio de las pastillas y porque obtiene datos específicos sobre el estado del sistema antirrobo.

Funciones ampliadas del DSC en combinación con motores de seis cilindros.

Además de las funciones básicas, el DSC montado en coches provistos de motores de seis cilindros cuenta con un sistema más eficiente de regulación de la presión de los frenos. Este DSC incluye las siguientes funciones adicionales: 

•
Asistente al arrancar el coche: al soltar el freno estando el 
coche cuesta arriba, evita que retroceda el coche antes de ponerse 
en movimiento.

•
Soft Stop: esta función reduce de modo definido la presión en el 
sistema de frenos justo antes que el coche se detenga para que no 
se hunda el morro en la fase final.

•
Compensación del «fading»: sistema que aumenta la presión en el sistema de frenos para compensar la pérdida de rendimiento de los frenos, provocada por un aumento de la temperatura. De esta manera, la capacidad de frenado siempre es la misma al aplicar la misma fuerza en el pedal del freno.

•
Frenos en modalidad de alerta: esta función reduce el tiempo necesario para generar presión en el sistema cuando el conductor frena a tope. Al retirar abruptamente el pie del pedal del acelerador, las pastillas se acercan más al disco durante unos instantes.

•
Secado de los discos: con esta función, se optimiza el rendimiento de los frenos en mojado. Si el sensor de lluvia o el funcionamiento de los limpiaparabrisas indican que hay agua, las pastillas se apoyan ligeramente sobre los discos en determinados intervalos con el fin de retirar la película de agua que se adhiere a los discos.

•
Activación automática de los frenos: se trata de una función adicional del sistema de regulación de la velocidad y que consigue que el coche mantenga la velocidad programada aunque esté rodando cuesta abajo.

•
Sistema de regulación activa de la velocidad (Active Cruise Control, ACC): amplía la función de regulación de la velocidad en la medida en que se activa un sistema para mantener automáticamente la distancia frente al coche que circula delante.

•
Compensación del momento de giro del coche a lo largo de su eje vertical (ver capítulo sobre la dirección activa en la página 25).

Sistema de estabilización de remolques: mayor seguridad para 
el conjunto de coche y remolque.

En casi un dos por ciento de todos los accidentes que ocurren en autopistas alemanas, están involucrados coches que llevan remolque. Los remolques tienden a ejecutar movimientos pendulares horizontales que dependen de la velocidad. Muchas veces, los conductores son poco experimentados y reaccionan tarde o mal. El sistema de estabilización detecta precozmente los movimientos pendulares del conjunto formado por el coche y el remolque y, entonces, activa automáticamente los frenos. De esta manera, el conjunto vuelve a recuperar su estabilidad.

El sistema de estabilización de remolques no puede evitar el surgimiento de los movimientos pendulares, pero sí puede detectarlos a tiempo. 
Si se superan determinados valores límite, el sistema de estabilización de remolques activa los frenos del coche para estabilizar el conjunto formado 
por el coche y el remolque. Con este sistema se mantiene el efecto de los amortiguadores de movimientos pendulares. Con este tipo de amortiguación, la «velocidad crítica» (velocidad con la que ni aumenta ni disminuye un movimiento pendular) es más elevada. Si se utilizan estos amortiguadores de movimientos pendulares, también el sistema sólo interviene a velocidades mayores.

El sistema de regulación activa de la velocidad ACC siempre considera la situación del tráfico.

El sistema de regulación automática de las distancias frente al coche que circula delante es un sistema opcional integrado en el ACC (Active Cruise Control). Se trata de un sistema tan completo que bien puede hablarse de un sistema «inteligente» y activo de regulación de la velocidad. El radar capta 
la distancia y la velocidad de los coches que circulan delante sobre el mismo carril. El conductor puede elegir entre cuatro distancias. Si la distancia disminuye, el ACC adapta la velocidad del coche a la del coche que va delante activando ligeramente los frenos. Si en el propio carril no hay coche que circule delante, el ACC acelera hasta alcanzar la velocidad que se ajustó antes. El ACC es especialmente apropiado al circular en tráfico denso en autopistas 

o carreteras, ya que así el conductor puede fluir cómodamente con el tráfico sin tener que estar acelerando y frenando constantemente. Sin embargo, 
el conductor puede intervenir en cualquier momento pisando el freno o el acelerador.

Frenos de material ligero de rendimiento óptimo.

Los frenos del Touring se distinguen por su bajo peso, gran resistencia y óptima duración. Gracias al sistema de alerta del servicio técnico en función de las necesidades reales, el conductor recibe de modo continuo un pronóstico sobre el kilometraje restante de la duración de las pastillas de frenos. Este sistema está integrado en el sistema CBS (Condition Based Service), con el que el cliente recibe a tiempo una propuesta para la 
fecha del siguiente servicio de mantenimiento de su coche. BMW es el 
primer fabricante que ofrece esta función.

Aunque un pinchazo es poco frecuente, todos le tienen miedo.

Para evitar este problema, los BMW Touring de la Serie 3 llevan de serie neumáticos tipo runflat RSC. El sistema está constituido de una combinación de neumáticos RSC montados sobre llantas EH2 (EH = Extended Hump) 
y del sistema de advertencia electrónica RPA. En caso de producirse una pérdida de presión, el RSC avisa de inmediato al conductor, aunque tiene la posibilidad de seguir conduciendo aunque el neumático pierda todo el aire. 
En esas circunstancias, siguen funcionando los sistemas ABS, ASC y DSC. 
La llanta EH2 evita que el neumático salte de la llanta. Con estos neumáticos puede seguir conduciéndose una distancia entre 50 y 250 kilómetros a máximo 80 km/h (dependiendo del peso del coche), aunque estén completamente desinflados. En el ochenta por ciento de los casos, la pérdida de presión es paulatina. Ello significa que es posible seguir conduciendo 
hasta 2.000 kilómetros.

El sistema de indicación de pinchazos RPA, incluido en el sistema, controla la presión de todos los neumáticos comparando permanentemente su giro. Cualquier irregularidad activa un aviso óptico y acústico para que el conductor esté enterado de la situación.

Reducción considerable del riesgo de accidentes.

El sistema RSC significa un enorme progreso en materia de seguridad y confort. Incluso si se produce la temida pérdida de presión en un neumático del BMW Touring de la Serie 3, el sistema RSC consigue que también un conductor poco experimentado mantenga el control de su coche. Además, 
ya nadie tiene que detener el coche en zonas angostas, curvas, túneles 
o zonas de obras en la autopista o en cualquier otro lugar peligroso. 

Adicionalmente, el conductor ahorra tiempo y evita problemas, ya que 
puede cambiar el neumático en el siguiente o subsiguiente taller. Otra ventaja del sistema consiste en que permite ahorrar peso por prescindirse de la rueda de repuesto, gato y herramientas, una circunstancia que incide positivamente en el dinamismo del coche y que contribuye a reducir el consumo de combustible.

5.
La carrocería: 
Más espacio, menos peso y mayor seguridad.

•
Carrocería de materiales ligeros con barras de refuerzo.
•
Estructura concebida para obtener los mejores resultados posibles en la prueba de choque EuroNCAP.

•
Los mejores resultados en las pruebas de choque lateral 
y posterior según norma EE.UU..

•
Sistema de retención mejorado y protección optimizada 
de los ocupantes.

•
Activación más precisa de los airbags y de los tensores 
de los cinturones de seguridad.

El BMW Touring de la Serie 3 es más grande en todos los sentidos. 
Es 42 milímetros más largo, 78 milímetros más ancho y 9 milímetros más alto. De ello se benefician los ocupantes del habitáculo, contando con un 
mayor nivel de confort, pero también resulta ventajoso para una conducción más dinámica, ya que la distancia entre ejes, siendo 35 milímetros mayor, reduce las vibraciones que puede sufrir el vehículo. Pero, antes que nada, estas mayores dimensiones redundan en un mayor nivel de seguridad pasiva, ya que la carrocería del Touring es un 25 por ciento más rígida, por lo que 
es más segura que nunca. A pesar de su mayor tamaño, el coche pesa 
15 kilogramos menos, lo que significa que el peso adicional ocasionado por las mayores dimensiones y el equipamiento más completo pudo compensarse apropiadamente. El compacto Touring ahora ofrece más espacio y confort, es más dinámico y consume menos. 

Aprovechando de modo consecuente el progreso en materia 
de aceros.

Los modelos de la Serie 3 de BMW se benefician de los progresos obtenidos en los aceros y en las tecnologías utilizadas para su deformación. Por ejemplo, se utilizan tipos de acero que son extremadamente rígidos, aunque sus secciones sean relativamente pequeñas. Los aceros de fases múltiples altamente resistentes están predestinados para ser utilizados en las partes de la carrocería que son relevantes para la seguridad. Otros aceros, en cambio, son más deformables que antes. Para las estructuras portantes del coche se eligió un sistema de barras de refuerzo en las zonas expuestas al mayor esfuerzo.

El sistema de seguridad de avanzada tecnología contribuye esencialmente a la seguridad del coche en caso de choques. Cabe suponer que el Touring obtendrá los mejores resultados posibles en la exigente prueba «Frontal Offset Crash EuroNCAP».

Choque en cadena a 80 km/h.

En las pruebas de choque, la zaga es el talón de Aquiles de cualquier coche tipo familiar, ya que el portón posterior no admite el montaje de una estructura portante a mayor altura, entre el plano de carga y el techo. La estructura de seguridad más bien tiene que ser ligera y esbelta, con el fin de poder integrarla en el portón. Considerando estos factores, la prueba estadounidense de choque en la zaga FMVSS 301 es durísima: ¡en la prueba, se lanza una barra rígida a 80 km/h contra el coche y el impacto tiene una cobertura de tan sólo un 70 por ciento! Pero el Touring es capaz de soportar este enorme impacto.

A pesar de este tipo de choques, los costos de reparación son relativamente bajos, lo que resulta beneficioso para el cliente, ya que puede contar 
con una clasificación más favorable de parte de las compañías de seguros.

Protección de los ocupantes al máximo nivel.

El sistema de cinturones de seguridad incluye tensores y limitadores de fuerza. La cerradura del cinturón de seguridad está sujeta al bastidor 
del asiento, por lo que el cinturón se amolda mejor al cuerpo del ocupante 
del asiento respectivo. Además, así ocasiona menos fricción. El punto de inversión superior del cinturón es óptimo para personas de cualquier tamaño 
y el sistema excluye el riesgo de colocar el cinturón de modo incorrecto. También los ocupantes de los asientos laterales posteriores disponen de cinturones con tensores y limitadores de fuerza. La plaza en el centro 
está dotada de un cinturón de tres puntos de tipo convencional. Los tres apoyacabezas posteriores pueden abatirse, para que el conductor tenga 
una mejor visibilidad hacia detrás.

Los airbags para el conductor y el acompañante se activan en dos fases, 
en función de la fuerza del impacto. Los nuevos generadores de gas no contienen substancias contaminantes y ocasionan menos humo al producirse el encendido pirotécnico. El conductor y su acompañante se benefician, además, de un airbag para la cadera y el tórax, integrado en el asiento. Por su montaje en el asiento, el airbag se «desplaza» junto con el ocupante 
del asiento, por lo que siempre tiene una posición óptima en relación con la persona que lo puede necesitar. Los ocupantes de los dos asientos delanteros y aquellos de los dos asientos laterales posteriores están protegidos adicionalmente por airbags para las cabezas. Estos airbags tipo cortina se activan con gran rapidez y cubren la superficie entre las columnas 
A y D a lo largo de las ventanas laterales, con lo que adicionalmente protegen contra astillas de vidrio.

Protegiendo a los niños: tres anclajes Isofix para asientos de niños.

Los anclajes Isofix, normalizados mundialmente y sujetos fijamente a la carrocería, permiten montar de modo sencillo y rápido asientos para 
niños. En el caso del Touring, estos anclajes se ofrecen para el asiento del acompañante y para los dos asientos laterales del fondo.

Electrónica de seguridad central para coordinar el funcionamiento 
de los sistemas de seguridad.

Un sistema electrónico central se ocupa de los sistemas de seguridad y coordina de modo fiable el accionamiento de los componentes respectivos, en especial de los airbags. Gracias a los sensores, únicamente se activan aquellas unidades pirotécnicas que son útiles realmente para proteger a los ocupantes de los asientos, según las circunstancias del accidente. Además, estos sensores permiten detectar un choque en una fase muy temprana, 
por lo que se ganan unas fracciones de segundo que pueden resultar decisivas para activar a tiempo los sistemas de seguridad que procedan.

La electrónica de seguridad también controla las así llamadas «funciones 
post-impacto». Éstas contribuyen a aumentar el nivel de seguridad y facilitan las acciones de salvamento después de un accidente. Por ejemplo, el cierre centralizado se abre automáticamente, se activan las luces intermitentes 
de emergencia y la luz del habitáculo. A partir de una determinada fuerza del impacto, se desconecta la bomba de combustible y el borne de seguridad 
de la batería interviene para evitar posibles cortocircuitos. Una conexión separada a la red eléctrica de a bordo mantiene activadas diversas funciones de seguridad, como, por ejemplo, la luz, las luces intermitentes y la llamada telefónica automática de emergencia. 

6.
El maletero: 
Soluciones ingeniosas y 
elegantes a la vez.

•
Luneta para abrir por separado.

•
Abertura automática de la persiana que cubre el maletero.

•
Piso reversible del compartimiento de carga.

•
Kit de portaobjetos para un mayor nivel de confort.
Desde fuera, el BMW Touring de la Serie 3 resulta muy elegante y no se intuye la gran capacidad del maletero que abarca la zona entre las columnas C y D. Sin embargo, el compartimiento de carga es bastante más grande que aquél del modelo antecesor. Tiene capacidad para 460 litros (medición hecha 
hasta la altura del canto superior del respaldo del asiento posterior). Si se abate completamente el respaldo de los asientos del fondo, la capacidad del maletero es de 1.385 litros, un aumento substancial en comparación con el modelo anterior.

Luneta para abrir por separado.

El Touring ofrece de serie una luneta que se abre por separado para acceder más rápidamente al maletero con el fin de cargar y descargar objetos de menor tamaño, una función única en el segmento. La ventaja de este sistema resulta evidente en el día a día. Supongamos que el Touring está aparcado muy cerca de una pared o de unos arbustos, de modo que no es posible abrir el portón. A pesar de ello, el espacio es suficiente para abrir la luneta hacia arriba. Además, en comparación con el portón, la luneta pesa mucho menos, de modo que perfectamente puede abrirse con una sola mano accediendo desde un costado a la zaga del coche.

Solución de confort para la persiana que cubre el maletero.

El BMW Touring de la Serie 3 ofrece por primera vez la función de abertura de confort de la persiana que cubre el maletero. Al abrir la luneta, la persiana 
se desplaza automáticamente hacia arriba, con lo que permite el acceso al maletero. Esta es una solución muy práctica, ya que así, el cliente no tiene 
que colocar primero sus maletas en el suelo. Para ocultar el equipaje, puede cerrarse nuevamente la persiana de modo muy sencillo con una sola mano. 
La persiana está combinada con una red de separación que cubre la zona desde el canto superior del respaldo de los asientos posteriores hasta el techo o, si se abaten los asientos, desde el piso del maletero hasta el techo. 
Ello significa que la red permite cargar el maletero hasta el techo sin correr 
el peligro de un posible desplazamiento de objetos hacia el habitáculo.

Mucho espacio y gran capacidad de carga para salir de vacaciones.

Al viajar con la familia, es posible colocar en el maletero dos maletas duras grandes y otra mediana, además de una bolsa de viaje. A modo de alternativa, caben tres bolsas de golf de 46 pulgadas. La carga útil es de 540 kilogramos. Para poder llenar cómodamente el maletero a tope, el paragolpes posterior tiene un marcado rebaje, con lo que el plano de carga del maletero tiene una altura de apenas 59 centímetros. El portón se abre hasta una altura de 
199 centímetros, de modo que uno puede estar de pie debajo de él. Todas estas medidas contribuyen a aumentar adicionalmente el nivel de confort y utilidad del Touring.

Respaldo de los asientos posteriores abatible por separado.

Los respaldos de los asientos posteriores pueden abatirse asimétricamente en relación de 40:60. Una vez abatidos, quedan casi a ras con el piso del maletero. Todas las variantes llevan el maletero revestido de material textil, por lo que también el familiar de BMW resulta especialmente elegante y valioso. Las cintas de fijación y las armellas de amarre se ofrecen de serie, así 
como también diversos ganchos para colgar bolsas y el sistema para sujetar paraguas, además de otros ganchos abatibles para colgar más bolsas. También el enchufe de 12 voltios que se encuentra en el maletero se ofrece de serie. Dado que el BMW lleva neumáticos tipo runflat, no tiene rueda 
de repuesto. El espacio correspondiente debajo del piso del maletero se puede aprovechar como vano portaobjetos adicional.

Innovador kit para el maletero.

Opcionalmente se puede adquirir un kit para el maletero, con el que la utilidad del mismo aumenta considerablemente. Este kit se suma al equipamiento 
de serie e incluye una red para el piso y una división variable para el vano de la rueda de repuesto debajo del piso del maletero.

Otra exclusividad de BMW es el piso reversible del maletero. En el dorso lleva una resistente lámina lavable de material plástico que, además, puede extenderse de tal modo que cubra el paragolpes posterior con el fin de evitar que éste se ensucie o arañe. Además, hay una caja abatible e impermeable 
en la que se pueden colocar, por ejemplo, botas mojadas. Esta caja también puede utilizarse para transportar objetos diversos.

Bolsa modular para esquíes: espacio para esquíes, portaobjetos, portavasos o nevera.

Opcionalmente también puede adquirirse el portaesquíes modular, capaz de acoger hasta dos pares de esquíes. La bolsa puede retirarse completamente, por ejemplo, para secarla. Además, puede sustituirse por otros componentes, como un vano portaobjetos, un portavasos o una nevera muy útil cuando se viaja en el verano.

Gancho de remolques, activado pulsando un botón.

Se acabaron las manos sucias al manipular el gancho para remolques. 
Basta pulsar un botón para que se desbloquee el gancho eléctricamente 
y aparezca por debajo del coche.

7.
Los sistemas de asistencia: 
Ayuda fiable en todos los casos.

•
Luz de adaptación automática en curvas.

•
Luz de freno de activación en dos fases.

•
Amplias funciones de telemática.

•
Sistema de mando iDrive.

•
Volante de funciones múltiples con teclas de libre programación.

El cliente se beneficia de sistemas de asistencia del BMW Touring de 
la Serie 3 que antes eran exclusividad de los automóviles correspondientes a segmentos superiores del mercado. Además, el cliente puede pedir sistemas adicionales al equipamiento de serie que, de por sí, es muy completo. 

Tres sistemas de faros para una visibilidad óptima.

Un buen ejemplo de ello son los faros. De serie se ofrecen faros halógenos dobles con reflectores de superficies seccionadas y de geometría optimizada. Opcionalmente pueden adquirirse faros dobles bi-xenón que iluminan 
de modo óptimo tanto con la luz de cruce como con las luces largas. Pero lo mejor de lo mejor son los faros bi-xenón con sistema de adaptación del haz 
de luz en curvas. En su segmento, el Touring de la Serie 3 de BMW es el único que ofrece este tipo de faros autodireccionables de avanzada tecnología. 

Perfección nocturna: faros autodireccionables.

El sistema de adaptación automática del haz de luz en curvas regula de 
modo continuo y dinámico los faros en función del sentido de la conducción, con lo que la iluminación de la calzada es siempre perfecta. Con faros convencionales, el conductor se enfrenta a la oscuridad al girar. El sistema de adaptación automática sigue el trazado de la calzada como por arte de 
magia. Los faros bi-xenón de este sistema giran en función del ángulo de giro del volante, del giro del coche a lo largo de su eje vertical y de la velocidad. Para evitar deslumbrar a los coches que vienen de frente, el sistema de faros autodireccionables incluye un sistema dinámico de regulación del alcance 
del haz de luz. Además, estos grupos ópticos llevan limpiafaros.

Freno de activación en dos fases para evitar choques en cadena.

También la luz de freno activada en dos fases mejora considerablemente el nivel de seguridad vial, ya que avisa al conductor que circula detrás que 
el BMW está frenando con fuerza. Al frenar con normalidad, se encienden las luces de freno laterales y la central. Al frenar con vehemencia o cuando interviene el ABS, se ilumina una superficie mayor de las luces de freno 

laterales. Así, el conductor que va detrás se da cuenta que el coche que va delante de él está frenando con fuerza, por lo que también puede reaccionar frenando fuertemente, ganando así algunos metros decisivos en la trayectoria de frenado.

BMW Assist, el asistente electrónico para el peor de los casos.

El innovador sistema BMW Assist incluye la función de llamada de emergencia, la llamada a BMW en caso de averías en carretera, el sistema de información al cliente BMW Info, el sistema de información sobre el estado 
del tráfico V-Info y, además, diversos servicios de información de BMW relacionados con la movilidad. El amplio abanico de servicios y la transmisión de los datos de información hacen que el sistema BMW Assist sea único 
en el mercado.

Cada uno de los servicios ofrece al cliente una serie de ventajas en relación con el confort y la seguridad, empezando por la práctica búsqueda de un determinado restaurante o cine y llegando hasta el aviso del siguiente servicio técnico en el establecimiento del concesionario con transmisión de 
los datos de posibles fallos al taller. Ciertas funciones de telemática están automatizadas, por ejemplo la llamada de emergencia después de activarse un airbag.


Poco usada, pero decisiva: la llamada de emergencia.

Afortunadamente es poco frecuente que se necesite la función de llamada de emergencia incluida en el sistema BMW Assist. Si la llamada se produce automáticamente porque se activó un airbag o manualmente al pulsar la tecla de emergencia, se establece una conexión verbal con el proveedor del servicio. Éste recibe también un mensaje SMS que incluye los datos sobre la ubicación exacta del coche. El proveedor avisa al servicio de salvamento y éste puede llegar al coche conociendo el lugar preciso en el que se encuentra.

La asistencia de BMW en carretera permite evitar muchos problemas.

Con el servicio de asistencia en carretera de BMW, se realiza una llamada automática al establecimiento del concesionario en el momento en el que el sistema electrónico detecta que el coche debe pasar por el taller para hacer un servicio de mantenimiento. Si el cliente contacta al servicio de asistencia en carretera de BMW o recurre a la línea directa de BMW, se transmiten 
los datos de posibles fallos del coche mediante mensaje SMS y, además, se establece una comunicación telefónica con el servicio de taller. De esta manera, el concesionario ya está informado sobre los posibles fallos que tiene el coche, lo que permite ahorrar tiempo al entregarlo al encargado del taller.

La llave tiene memorizados los datos del coche.

Una vez que el cliente entrega las llaves de su automóvil al concesionario, 
el encargado se entera de todos los datos de importancia del coche, ya que en la llave se guardan los datos correspondientes que se pueden leer mediante una unidad lectora conectada al ordenador del concesionario. Gracias a la captación y transmisión de estos datos, se evitan errores y malentendidos. Además, el cliente ahorra tiempo, ya que no tiene que esperar hasta que el encargado haya tecleado personalmente todos los datos del coche y de los fallos.

«Mi información» llega directamente al sistema de a bordo a través 
de Internet.

El servicio «Mi información» es una aplicación Internet que envía datos geocodificados de destinos de viaje o números telefónicos directamente al coche desde la página web «http//:www.bmw-assist.de». De esta manera, 
el conductor se ahorra tener que ingresar manualmente estos datos en el sistema de navegación o en el teléfono de a bordo del BMW.

V-Info plus: informaciones que el sistema de navegación procesa 
de inmediato.

Con el sistema V-Info, el coche recibe regularmente informaciones sobre 
el estado de las carreteras y del tráfico a través de mensajes SMS. Esos datos siempre se refieren a la ruta elegida o al lugar en el que se encuentra el 
coche en todo momento. Los datos se procesan directamente en el sistema de navegación, por lo que es capaz de proponer rutas de alternativa, 
por ejemplo para esquivar una retención de tráfico en la autopista.

BMW Online: seguir la cotización en bolsa y escuchar radio.

BMW Online permite aprovechar un servicio Internet que se puede seleccionar previamente o que puede configurarse según las preferencias personales. Puede tratarse de noticias, de la recepción y el envío de 
correo electrónico, de reservas de hoteles y pedidos de pasajes. Al mismo tiempo pueden utilizarse todas las demás funciones del sistema de información y entretenimiento («infotainment», combinando las dos palabras respectivas en inglés). Ello significa, por ejemplo, que es posible escuchar 
la radio y, al mismo tiempo, llamar las informaciones de cotización en bolsa. 
El sistema de seguridad de BMW incluye firewall, filtros y códigos de acceso para impedir la utilización por personas no autorizadas y para evitar virus.

iDrive conjuga una gran cantidad de informaciones con una utilización muy sencilla.

El carácter complejo de muchos sistemas de asistencia suele redundar en una utilización más bien complicada. Pero con el sistema iDrive de BMW, acoplado al sistema de navegación opcional, la utilización resulta muy sencilla. iDrive combina la densidad de las informaciones con un sistema de 
mando que puede utilizarse de modo intuitivo mediante un botón controlador. Además, el acompañante también puede utilizar casi todas las funciones, 
ya que únicamente aquellas que son relevantes para la conducción se encuentran ergonómicamente dispuestas en el volante o muy cerca de él. 
Las funciones básicas de confort pueden utilizarse con la misma facilidad 
por el conductor y por su acompañante. Todos los demás mandos y servicios pueden utilizarse por ambos mediante el botón controlador y la pantalla.

Pantalla de superficie con transflexión de luz.

La pantalla opcional se encuentra debajo de una segunda visera en la parte superior del salpicadero. Esta pantalla puede adquirirse en dos versiones: 
una tiene 6,5 pulgadas, mientras que la otra tiene 8,8 pulgadas. La superficie con transflexión de luz refleja pasivamente la luz solar incidente, por lo que 
la imagen siempre es clara, brillante y de fácil lectura. La pantalla tiene una luz de fondo que permite leer óptimamente las representaciones gráficas si las condiciones lumínicas son insuficientes.

Todo al alcance de la mano con el botón controlador.

El menú principal que aparece en pantalla tiene cuatro sectores: comunicación, navegación, entretenimiento y climatización. Cada uno de estos temas incluye submenús con diversas funciones que se activan 
con el botón controlador. Desplazándolo en cuatro direcciones se seleccionan las funciones y, a continuación, se navega a través de las subfunciones. Pulsando el botón se activa la función correspondiente.

Numerosas funciones pueden controlarse con la voz.

Para utilizar el teléfono, los servicios BMW Assist y BMW Online, el sistema 
de navegación, la guía telefónica, la radio y las unidades audio y el climatizador automático, puede recurrirse al botón controlador o a la simple voz. El así llamado sistema «text-to-speech-engine» permite también que el sistema lea en voz alta los textos. De esta manera aumentan los niveles de confort y seguridad, por ejemplo al buscar una estación de radio. Adicionalmente, el sistema dispone de un sistema de diálogo por voz mejorado, además de 
otras funciones adicionales.

Estas modificaciones afectan especialmente al sistema de navegación, 
que además de ofrecer una lista con puntos de interés, ahora incluye otros datos adicionales, por ejemplo sobre lugares turísticos cercanos o el lugar 
del siguiente concesionario de BMW.

Volante de funciones múltiples con teclas libremente programables.

Además de cumplir su función principal, el volante de funciones múltiples incluye diversas teclas ergonómicas para activar funciones importantes 
o utilizadas con frecuencia. Para activarlas, el conductor no tiene que retirar las manos del volante ni apartar la vista de la carretera. Las teclas se utilizan 
para controlar el volumen de la radio (teclas «subir» y «bajar» el volumen), 
el teléfono, el cambio de la fuente audio, la búsqueda de estaciones de radio, 
la desconexión de avisos de tráfico y la activación del mando por voz. 
Los coches equipados con el sistema de navegación Business o Professional permiten adicionalmente la programación libre de las teclas de acuerdo con una lista de funciones previstas para ello.

8.
El habitáculo y equipamiento: 
El placer de conducir, visible y perceptible.

•
Las dimensiones más grandes benefician a los ocupantes de todos los asientos.
•
Enorme techo panorámico para sentirse como en un descapotable.

•
Asientos deportivos con regulación del ancho del respaldo.

•
El mejor climatizador del segmento.

•
Excelente equipo audio.

Aunque el nuevo Touring de la Serie 3 de BMW tiene dimensiones mayores, sigue siendo un familiar compacto y deportivo. Pero el aumento del tamaño beneficia a todos los ocupantes. El Touring se diferencia de su antecesor por disponer de un espacio interior mayor y, además, supera una vez más a los productos de la competencia.

El aumento del tamaño no es producto de la casualidad: los seres humanos son cada vez más altos; concretamente, su tamaño es, en promedio, cada año un milímetro mayor. Si los coches quieren crecer acompasados, ello significa que cada generación automovilística tiene que crecer unos 7 milímetros más. En el caso del Touring, se amplió el espacio especialmente en la parte posterior, ya que la gente joven de hoy suele ser más grande que sus padres. Más del 50 por ciento del aumento de tamaño se debe al mayor espacio 
en la parte posterior del habitáculo. A pesar del diseño tipo coupé del techo, 
el espacio libre entre el techo y las cabezas aumentó 7 milímetros. Al mismo tiempo, los asientos posteriores fueron optimizados según criterios ergonómicos.

Techo panorámico para una mayor sensación de espaciosidad.

También las viviendas, los puestos de trabajo y los centros de recreación son más grandes que antes. En la arquitectura predomina el criterio de 
la espaciosidad, ya que se crean ambientes más amplios y luminosos.

El nuevo techo panorámico de grandes dimensiones del Touring se rige por los mismos criterios. En comparación con la competencia, se trata del techo con la superficie acristalada más grande del mercado y también la abertura es la más grande. En comparación con la versión del modelo anterior, el techo 
de vidrio de dos partes tiene medio metro más de largo, lo que beneficia especialmente a los pasajeros que van sentados en la parte posterior. Con su 

ancho de 745 milímetros y su largo de 800 milímetros, se puede abrir 
una superficie de aproximadamente 0,6 metros cuadrados, con lo que entra mucha luz en el habitáculo. Gracias a esta luminosidad se obtiene 
una sensación de espacio completamente nueva, muy de acuerdo con los criterios modernos. 

Estilo de vida: un familiar deportivo con ambiente de descapotable.

La abertura del techo aumentó casi en un 60 por ciento, superando el medio metro cuadrado, con lo que en el deportivo coche familiar casi se tiene la sensación de estar en un descapotable. Un nuevo deflector consigue reducir más el nivel de ruidos ocasionados por el aire, por lo que en el fondo ya 
casi no se siente el molesto ruido intermitente del aire. El techo panorámico se completa mediante un recubrimiento interior resistente y desplazable, 
con el que se evita la incidencia de los rayos solares y de la luz en general. 
De esta manera, estando cerrado completamente, el techo protege de modo óptimo frente al calor y al frío y, además, contribuye a reducir el nivel de 
ruidos dentro del habitáculo.

La ergonomía y el confort son cada vez más importantes.

La gente pasa más tiempo en el coche que antes. Por lo tanto, es cada vez más importante que en el habitáculo imperen ergonomía, sencillez de la utilización de los mandos, asientos cómodos, bajo nivel de ruidos para poder conversar tranquilamente y, además, es oportuno que los materiales sean 
de alta calidad y de diseño agradable.

Especialmente el conductor se beneficia de un asiento óptimo en términos ergonómicos. Su asiento es deportivamente bajo, con lo que tiene mucho espacio libre hasta el techo, y, además, ofrece una excelente sujeción lateral. Opcionalmente puede adquirirse un asiento para el conductor con regulación eléctrica en los planos longitudinal y vertical, y regulación de la inclinación de la banqueta y del respaldo. Una función de memoria guarda los ajustes personalizados por una o dos personas. El asiento puede llevar opcionalmente un sistema de calefacción. Se trata de una calefacción que actúa en toda la superficie de la banqueta y del respaldo, incluyendo los resaltes ergonómicos laterales. De esta manera, se calienta de modo homogéneo toda la superficie de contacto con el cuerpo.

Asientos deportivos con regulación del ancho del respaldo 
y del apoyo lumbar.

El asiento deportivo está equipado adicionalmente con un sistema de regulación del ancho del respaldo, igual que en el BMW M3. El ancho se regula electroneumáticamente inflando o desinflando almohadillas neumáticas, para adaptarlo a la forma del cuerpo y permitir una conducción 

más deportiva y para que el conductor se sienta a gusto. El asiento es muy envolvente, con lo que se tiene un contacto más directo con el coche. 
El sistema electroneumático de regulación del apoyo lumbar consigue adaptar el respaldo en la zona inferior de la columna vertebral en el plano vertical y horizontal.

El apoyabrazos central opcional puede regularse longitudinalmente, según 
las preferencias del conductor. Este apoyabrazos acolchado alberga un vano portaobjetos de grandes dimensiones, en el que se pueden guardar, por ejemplo, latas de bebidas sin que ocasionen ruidos molestos. Si el coche lleva el climatizador automático, también este vano puede climatizarse.

Diversos vanos portaobjetos para un coche más práctico.

Tratándose de un coche muy versátil, el Touring de la Serie 3 de BMW dispone de un conjunto de vanos portaobjetos muy variado. Incluye 
de serie varios vanos y espacios abiertos al alcance del conductor y de su acompañante. El kit de vanos opcional incluye más lugares para guardar objetos diversos, redes en el dorso de los respaldos y dos enchufes en la consola central posterior.

Todo bajo control: volantes de serie, de funciones múltiples 
y deportivo.

Además del volante de serie puede optarse por dos volantes de funciones múltiples y un volante deportivo. También el volante deportivo está provisto de teclas para activar diversas funciones. Este volante está recubierto de piel 
y su estructura de magnesio lleva una corona de acero fundido, lo que permite que los radios se deformen de modo programado en caso de un impacto.

Más confort sin llave de encendido.

El Touring de la Serie 3 ya no tiene llave de encendido con paletón ni cerradura de encendido. Estas funciones están ahora a cargo de una llave con transmisión de datos por ondas de radio. En la versión de serie, el conductor no tiene más que introducir esta llave electrónica en una ranura que se encuentra junto al volante. A continuación tiene que pulsar el botón de Start/Stop (pisando el freno si el coche tiene una caja de cambios automática y pisando el embrague si los cambios son manuales) para que arranque el motor. De la misma manera se apaga el motor.

Para entrar en el coche, la «llave» se queda en el bolsillo.

Si el cliente optó por el equipo de acceso de confort, ni siquiera tiene que sacar la llave (transmisor ID) del bolsillo para abrir, poner en marcha o aparcar su BMW. Basta que lleve la llave en el bolsillo.

Cuando el cliente se acerca a su coche cerrado y asegurado, sólo tiene que tirar de la manecilla de la puerta para abrirlo. Mientras que toma asiento al volante, se activa la regulación personalizada de asiento, el climatizador y la emisora de radio. El sistema de personalización, individualización e identificación (PIA, según las siglas en alemán) también se ocupa de la regulación automática de los tres espejos retrovisores, del cierre centralizado, de la iluminación del habitáculo, del sistema audio, de la pantalla y del sistema de control por voz.

Una vez que llega a su destino, el conductor no tiene más que cerrar la puerta y colocar un dedo sobre la manecilla. De esta manera, su BMW se cierra 
y queda asegurado. Si se olvidase del transmisor ID dentro del coche, no se bloquean las puertas y el sistema emite un aviso para que el conductor se percate de la situación. Si falla la electrónica de la llave, tiene que introducir el transmisor ID en la ranura correspondiente en el tablero para, aún así, poder utilizar su coche.

Calefacción y climatización óptimas.

El confort en materia de calefacción y climatización adquiere una importancia cada vez mayor. En comparación con los sistemas de la competencia, 
el climatizador del Touring es el que más rápidamente calienta o enfría el habitáculo. Y consigue hacerlo sin molestar por el nivel de ruidos y permitiendo efectuar múltiples ajustes individuales. Para obtener este resultado se amplió el caudal de aire, alcanzando niveles hasta ahora desconocidos en este segmento automovilístico. En teoría, es posible cambiar todo el aire contenido en el habitáculo tres veces por minuto. La regulación 
de la temperatura por separado en el lado izquierdo y en el lado derecho 
y, además, la posibilidad de regular el sistema de climatización para la parte posterior del habitáculo, permiten conseguir siempre el ambiente más apropiado según los gustos personales de los ocupantes.

Con el climatizador automático opcional, el confort es óptimo. Sin que se produzcan molestas corrientes de aire y sin molestias acústicas, es posible obtener el ambiente apropiado en brevísimo tiempo, manteniéndolo constante y sin oscilaciones de modo duradero. El gran confort climático mejora 
aún más con el microfiltro de carbón activo, el sensor de gases nocivos, la activación de líneas características específicas y con la función antivaho. 
Todas estas funciones marcan una diferencia más frente a la competencia 
en materia de climatización.

Cristales térmicos y persianas.

Por lo general, la incidencia directa de la luz solar resulta molesta en el coche. Con los cristales térmicos opcionales para las ventanas laterales posteriores, puede evitarse este problema. Este cristal especial filtra más de la mitad de la luz y de la irradiación térmica. Se sobreentiende que, aún así, estos cristales cumplen todas las normas de seguridad. Las persianas opcionales para ambas ventanas laterales traseras se cierran y abren manualmente. En su segmento, únicamente el Touring ofrece este tipo de persianas.

La luz del habitáculo es importante para sentirse a gusto.

La luz interior incide en la sensación de espaciosidad y en el bienestar de los ocupantes. El Touring lleva de serie una luz central delante y otra detrás, además de tres luces en el maletero (una en cada columna D y otra en el portón). Con estas luces, la iluminación del habitáculo es muy buena. Además, también la guantera está iluminada.

El kit de luces opcional permite iluminar el habitáculo de modo más homogéneo y sin cegar a los ocupantes, por lo que el ambiente resulta más espacioso y agradable. Este equipo incluye diodos luminosos, que dan la sensación de mayor seguridad al utilizar los mandos del coche y que, además, crean un ambiente muy agradable. Además, el kit incluye iluminación para 
las zonas de los pies delante, luces en los dos espejos de cortesía, luces en las puertas e iluminación de la zona exterior delante de las puertas. Esta iluminación exterior está a cargo de diodos luminosos que se encuentran en las manecillas de las puertas y que se activan con el mando a distancia 
de confort a través de ondas de radio o se encienden junto con las luces interiores. La zona iluminada cubre aproximadamente un metro y medio delante de las puertas, algo muy práctico cuando el cliente se acerca a su coche.

Control de las distancias al aparcar: ayuda al maniobrar.

El sistema de medición de distancias mediante ultrasonido del sistema 
de control de las distancias al aparcar (Park Distance Control, PDC) facilita considerablemente las maniobras al aparcar o salir de una plaza de aparcamiento. Este equipo opcional avisa al conductor mediante gráficos 
y sonidos de la presencia de obstáculos a partir de una distancia de 
1,5 metros (delante) y de 2 metros (detrás). La representación gráfica muestra un plano superior del coche y los obstáculos aparecen de otro color.

Sistema audio con la calidad de sonido de la categoría de lujo.

El sistema audio ofrece la calidad de los más ambiciosos equipos domésticos. El equipo estéreo con radio, unidad CD y seis altavoces se ofrece de serie. 

Opcionalmente se pueden adquirir los equipos estéreo HIFI y HIFI Professional. Sus altavoces centrales de bajos se encuentran debajo de los asientos delanteros, con lo que se distribuyen más homogéneamente 
las ondas sonoras en el habitáculo. Las cajas de resonancia son más grandes gracias al acoplamiento a los umbrales laterales. Los altavoces adicionales de tonalidades medias permiten obtener un sonido de calidad excelente también en el fondo. Un igualizador de bajos consigue compensar los ruidos de la conducción en función de la velocidad.

LOGIC7, la sala de concierto en el automóvil.

El equipo HIFI Professional funciona según el sistema LOGIC7, que procesa de modo especial las señales audio del equipo estéreo de dos canales 
y las del equipo multimedia de varios canales. La calidad de sonido se asemeja a la fuente de sonido original.

En realidad, con el equipo HIFI Professional con LOGIC7, no solamente se tiene una sala de concierto en el coche, sino todas las del mundo. Porque para conseguir un sonido ambiental de carácter original, se aprovechan todas las informaciones contenidas en la señal estéreo para desglosarlas según 
las dos dimensiones del sonido: aquella correspondiente al lugar de la fuente del sonido y aquella en la que se escucha el sonido posteriormente. De este modo, el oyente tiene la sensación de encontrarse en un espacio mucho 
más amplio gracias a la resolución muy precisa del sonido. Además, así también se puede localizar con mayor fiabilidad el lugar de cada una de las fuentes individuales de sonido. Ello resulta impresionante especialmente si se trata de fuentes de sonido móviles.

Receptor para TV analógica y digital.

BMW es el primer fabricante de automóviles que ofrece un receptor TV híbrido, para la captación y el procesamiento de señales televisivas analógicas y digitales. Así se obtienen considerables ventajas en relación con la calidad 
y la utilización, también porque para la recepción de las señales digitales ya no es necesario disponer de una unidad receptora adicional.

Con la televisión digital se pueden ver hasta 30 canales TV con imágenes 
de brillante calidad en la mayoría de las ciudades grandes europeas. Además, permite utilizar la función de videotexto y contiene una guía electrónica de programas televisivos. Sin embargo, la ley exige que desaparezca la imagen de la pantalla cuando se pone en movimiento el coche, aunque sí se puede seguir escuchando el sonido.

Integración del teléfono mediante interface Bluetooth.

Provisto de la preinstalación de teléfono móvil normal o de versión Business con interface Bluetooth, el Touring de la Serie 3 permite la utilización de teléfonos móviles de diversas marcas, siempre y cuando sean compatibles con la tecnología Bluetooth. Dado que la conexión con la electrónica de 
a bordo se realiza de modo inalámbrico, el teléfono se puede controlar con las teclas del volante de funciones múltiples. Es posible utilizar todas las funciones de mando y el control por voz, incluso si el móvil no se encuentra en su base. Basta con que esté en un radio de aproximadamente 10 metros alrededor del coche. 

Datos técnicos.
320i, 325i, 330i.

	Carrocería


	
	320i Touring 
	325i Touring


	330i Touring



	Cantidad de puertas/asientos
	
	5/5
	5/5
	5/5

	Largo/Ancho/Altura (vacío)*

)
	mm
	4.520/1.817/1.418/1.442*
	4.520/1.817/1.418/1.442**
	4.520/1.817/1.418/1.442*

	Distancia entre ejes
	mm
	2.760
	2.760
	2.760

	Distancia entre ruedas delante/detrás


	mm
	1.500/1.513
	1.500/1.513
	1.500/1.513

	Radio de giro
	m
	11,0
	11,0
	11,0

	Capacidad depósito
	Aprox. l
	63
	63
	63

	Sistema de refrig., incl. calefacción

l
	l
	7,5 (8,1)
	8,2 (8,5)
	8,2 (8,5)

	Aceite del motor**


	l
	4,25
	6,5
	6,5

	Aceite de la caja de cambios
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida

	Aceite del diferencial
	l
	De por vida
	De por vida
	De por vida

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	 1.505 (1.535)      
	1.545 (1.575)
	1.605 (1.630)

	Carga útil según DIN
	kg
	540
	540
	540

	Carga máx. autorizada según DIN
	kg
	1.970 (2.000)
	2.010 (2.040)
	2.080 (2.095)

	Carga máx. sobre ejes del./detrás
	kg
	900/1.135 
	925/1.160
	955/1.175

	Peso máx. Remolque2
	             
	
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	1.400 (1.500)/750
	1.600/750
	1.700/750

	Carga máx. techo/máx. apoyo
	kg
	 75/75     
	75/75
	75/75

	Volumen depósito según DIN 70020
	l
	460–1.385
	460–1.385
	460–1.385

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,29 x 2,11
	0,30 x 2,11
	0,31 x 2,11

	Motor
	
	
	

	Tipo/Cantidad de cilindros/válvulas 


	
	En línea/4/4
	En línea/6 /4
	En línea/6/4

	Preparación de la mezcla
	
	MEV9
	MSV70
	MSV70

	Cilindrada real
	cm³
	1.995
	2.497
	2.996

	Diámetro/Carrera
	mm
	90,0/84,0
	78,8/82
	88,0/85,0

	Compresión


	:1
	10,5 
	11,0
	10,7

	Combustible
	
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98
	ROZ 91–98

	Potencia
	kW/CV
	110/150
	160/218
	190/258

	a revoluciones
	r.p.m.
	6.200
	6.500
	6.600

	Par motor
	Nm
	200
	250
	300

	a revoluciones
	r.p.m.
	3.600
	2.750–4.250
	2.500–4.000

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	46/Maletero
	70/Maletero
	70/Maletero

	Alternador
	A/W
	110/1.540
	155/2.170 (180/2.520)
	155/2.170 (180/2.520)

	Chasis
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación de avance desfasado, ángulo de caída ligeramente positivo

Compensación de fuerzas laterales, reducción de hundimiento en frenada

	Suspensión posterior
	
	Eje posterior de acero ligero, de cinco brazos

	Frenos delante
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín, autoventilados

	Diámetro
	mm
	300 x 24
	300 x 24
	330 x 24

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín, autoventilados

	Diámetro
	mm
	300 x 20
	300 x 20
	336 x 22

	Sistemas de estabilización dinámica
	
	ABS, control de tracción (ASC+T), distribución electrónica selectiva de la fuerza de frenado

(EBV, CBC), control de estabilidad (DSC), bloqueo electrónico del diferencial (ADB), detección de frenado de emergencia (DBC)

	
	
	(EBV, CBC), control de estabilidad (DSC), bloqueo electrónico del diferencial (ADB),

	
	
	detección de frenado de emergencia (DBC)

	Dirección


	
	Servoasistida, de piñón y cremallera, 3,0 giros de tope a tope



	Relación de la dirección
	:1
	16,0:1
	16,0:1
	16,0:1

	Caja de cambios
	
	Caja manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas)



	Relación de marchas
I

  
	:1
	4,323 (4,171)
	4,323 (4,171)
	4,350 (4,171)

	                                     
II
	:1
	2,456 (2,340)
	2,456 (2,340)


	2,496 (2,340)

	                                     
III
	:1
	1,659 (1,521)
	1,659 (1,521)
	1,665 (1,521)

	                                     
IV
	:1
	1,230 (1,143)
	1,230 (1,143)


	1,230 (1,143)

	                                     
V
	:1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)

	                                     
VI
	             :1  :1
	0, 848 (0,691)
	0,848 (0,691)
	0,851 (0,691)

	                                     
R
	:1
	3,938 (3,403)
	3,938 (3,403)
	3,926 (3,403)

	Relación del diferencial
	:1
	3,38 (3,91)
	3,23 (3,73)
	3,15 (3,64)

	Neumáticos
	
	205/55 R16 91V RSC 
	205/55 R16 91W RSC
	      225/45 R17 91Y RSC

	Llantas 
	
	   7J x 16 LM
	7J x 16LM
	8J x 17 LM

	Prestaciones
	
	
	

	Potencia en función del peso, DIN
	kg/kW
	13,0 (13,3)
	9,2 (9,4)
	8,1 (8,2)

	Potencia en función de la cilindrada
	kW/l
	55,1
	64,1
	63,4

	Aceleración 0–100 km/h
	s
	9,4 (10,2)
	7,2 (7,9)
	6,4 (6,8)

	80–120 km/h en cuarta
	s
	9,6 (–)
	7,9 (–)
	6,9 (–)

	Velocidad máxima
	km/h
	218 (213)
	243 (240)
	250 

	Consumo según ciclo UE
	
	
	

	Urbano
	L/100 km
	10,8 (11,3)
	12,4 (13,2)
	12,8 (13,3)

	Extraurbano
	L/100 km
	5,7 (6,3)
	6,4 (6,9)
	6,6 (7,0)

	Total
	L/100 km
	7,6 (8,1)
	8,6 (9,2)
	8,9 (9,3)

	CO2
	g/km
	182 (196)
	208 (222)
	214 (224)

	Otros datos
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE 4
	UE4
	UE 4

	Clasificación seguros
	KH/VK/TK
	16/19/24
	
	16/18/21

	
	
	
	
	


*Altura con antena del techo (con barras portaequipaje: 1.450 mm).

**Cantidad correspondiente al cambio de aceite.

320d, 330d.

	Carrocería


	
	320d Touring 
	330d Touring



	Cantidad de puertas/asientos
	
	5/5
	5/5

	Largo/Ancho/Altura (vacío) 

)
	mm
	4.520/1.817/1.418/1.442*
	4.520/1.817/1.418/1.442*

	Distancia entre ejes
	mm
	2.760
	2.760

	Distancia entre ruedas delante/detrás


	mm
	1.500/1.513
	1.500/1.513

	Radio de giro
	m
	11,0
	11,0

	Capacidad depósito
	Aprox. l
	61
	61

	Sistema de refrig., incl. calefacción

l
	l
	7,5 (7,9)
	7,9 (8,2)

	Aceite del motor**


	l
	5,5
	7,5

	Aceite de la caja de cambios
	l
	De por vida
	De por vida

	Aceite del diferencial
	l
	De por vida
	De por vida

	Peso en orden de marcha UE1
	kg
	 1.580 (1.595)      
	1.675 (1.690)

	Carga útil según DIN
	kg
	540
	540

	Carga máx. autorizada según DIN
	kg
	       2.045 (2.060)
	2.140 (2.155)

	Carga máx. sobre ejes del./detrás
	kg
	940/1.160 
	1.000/1.200 

	Peso máx. Remolque2
	             
	
	

	con freno (12%)/sin freno


	kg
	1.600/750
	1.800/750

	Carga máx. techo/máx. apoyo
	kg
	 75/75     
	75/75

	Volumen depósito según DIN 70020
	l
	460–1.385
	460–1.385

	Coeficiente aerodinámico
	cX x A
	0,30 x 2,11
	0,31 x 2,11

	Motor
	
	
	

	Tipo/Cantidad de cilindros/válvulas
	
	En línea/4/4
	En línea/6/4

	Preparación de la mezcla
	
	Sistema CR/DDE6
	Sistema CR/DDE6

	Cilindrada real
	cm³
	1.995
	2.993

	Diámetro/Carrera
	mm
	90,0/84,0
	90,0/84,0

	Compresión


	:1
	17,0 
	17,0

	Combustible
	
	Diesel
	Diesel

	Potencia
	kW/CV
	120/163
	170/231

	a revoluciones
	r.p.m.
	4.000
	4.000

	Par motor
	Nm
	340
	500

	a revoluciones
	r.p.m.
	2.000–2.750
	1.750–3.000

	Sistema eléctrico
	
	
	

	Batería/Lugar de montaje
	Ah/–
	80/Maletero
	90/Maletero

	Alternador
	A/W
	150/2.100
	150/2.100

	Chasis
	
	
	

	Suspensión delantera
	
	Eje de doble articulación de avance desfasado, ángulo de caída ligeramente positivo

Compensación de fuerzas laterales, reducción de hundimiento en frenada

	Suspensión posterior
	
	Eje posterior de acero ligero, de cinco brazos

	Frenos delante
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín, autoventilados

	Diámetro
	mm
	300 x 24
	330 x 24

	Frenos detrás
	
	Frenos de disco de mordaza fija de un bombín, autoventilados

	Diámetro 
	mm
	300 x 20
	336 x 22

	Sistemas de estabilización dinámica
	
	ABS, control de tracción (ASC+T), distribución electrónica selectiva de la fuerza de frenado

(EBV, CBC), control de estabilidad (DSC), bloqueo electrónico del diferencial (ADB), detección de frenado de emergencia (DBC)

	
	
	(EBV, CBC), control de estabilidad (DSC), bloqueo electrónico del diferencial (ADB),

	
	
	detección de frenado de emergencia (DBC)

	Dirección


	
	Servoasistida, de piñón y cremallera, 3,0 giros de tope a tope



	Relación de la dirección
	:1
	16,0:1
	16,0:1

	Caja de cambios
	
	Caja manual de 6 marchas (caja automática de 6 marchas)



	Relación de marchas
I

  
	:1
	5,140 (4,171)


	5,080 (4,171)

	                                  
II
	:1
	2,830 (2,340)
	2,804 (2,340)

	                                  
III
	:1
	1,804 (1,521)


	1,783 (1,521)

	                                  
IV
	:1
	1,257 (1,143)


	1,260 (1,143)

	                                  
V
	:1
	1,000 (0,867)
	1,000 (0,867)

	                                  
VI
	             :1  :1
	0,831 (0,691)
	0,835 (0,691)

	                                   
R
	:1
	4,638 (3,403)


	4,607 (3,403)

	Relación del diferencial
	:1
	2,56 (3,15)
	2,35 (2,81)

	Neumáticos
	
	205/55 R16 91V RSC 
	      225/45 R17 91Y RSC

	Llantas 
	
	   7J x 16 LM
	8J x 17 LM

	Prestaciones
	
	
	

	Potencia en función del peso, DIN
	kg/kW
	12,5 (12,7)
	9,4 (9,5)

	Potencia en función de la cilindrada
	kW/l
	60,2
	56,8

	Aceleración 0–100 km/h
	s
	8,6 (8,8)


	6,8 (6,9)

	80–120 km/h en cuarta
	s
	7,1 (–)
	5,2 (–)

	Velocidad máxima
	km/h
	223 (218)
	248 (246)

	Consumo según ciclo UE
	
	
	

	Urbano
	L/100 km
	8,1 (9,4)
	9,1 (10,3) 

	Extraurbano
	L/100 km
	4,6 (5,5)
	5,3 (6,1)

	Total
	L/100 km
	5,9 (6,9)


	6,7 (7,6)

	CO2
	g/km
	158 (184)
	179 (203)

	Otros datos
	
	
	

	Clasificación según emisiones
	
	UE 4
	UE 4

	Clasificación seguros
	KH/VK/TK-
	16/19/24
	16/18/21


*Altura con antena del techo (con barras portaequipaje: 1.450 mm).

**Cantidad correspondiente al cambio de aceite. 





































